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Nasza 

okładka 

Na zdjęciu modelarze bio¬ 
rący udział w II ogólnopolskich 
zawodach szybowców halowych. 
Od lewej zwycięzcy zawodów: 
Jarosław Makuch, Rafał Engiel, 
Jacek Sierpowicz, Piotr Za- 
choszcz z modelem typu kaczka 
(pokazy lotu w hali — silnik 
Cox Tee Wee 0,312 cm 3 ). Jedy¬ 
naczka zawodów Dominika Su- 
charówna. 

Fot. K. SUCHAR 


W KLUBIE MODELARSKIM LOK 
przy szczecineckiej Spółdzielni 
Mieszkaniowej Lokatorsko- 
Własnościowej w Szczecinko 


Mikołaj Chyl jest dobrze znanym instruktorem modelarstwa nie tylko 
w Szczecinku. Od kilkunastu lat prowadzi pracownię modelarstwa, w któ¬ 
rej młodzież zdobywa tajniki wiedzy z rozległej dziedziny, jaką jest mode¬ 
larstwo. Wyszkolił on już kilkudziesięciu modelarzy, którzy na imprezach 
krajowych zdobyli liczące się wyniki. 

Na zdjęciach pokazujemy zajęcia w tym Klubie Modelarskim LOK. 



Modelarze podczas zajęć 



Instruktor Mikołaj Chyl podczas zajęć z modelarzami lotniczymi 


MODELARZ 












PATRIOTYCZNE WYCHOWANIE 
CELEM NADRZĘDNYM 


Uchwal VTII Plenum Zarządu Głów- 
aefc Obrony Kraju, które odbyło 

saę * _ 27 bstopada ub.r. m.in. określa: 

pamocyczno-obywa tcisJdch 
^aftecacMOHL, a zwłaszcza mio* 
pnygocomie jq do obrony so- 
c CScryzry jesz zadaniem nad* 
njga-g; orgaażzacji. 2 tych też 
**cc —11711 iftir h instancji i ogniw 
poBwa Ugi — kół i klubów — 

~AgŁ: zajsar-- zwięfcmsu skuteczności 
i cJbu^pwaoki iakownpoliTyrrnego od- 
damśfwmmsk aa In — iimidri społeczne, głó- 


I latCrzędnoac; problematyki wychowa¬ 
na paioiotfGSfló-obrauiego wynikają 
sacKglAae nadania, zwłaszcza dla szkol- 

:c gz:i . jbubów LOK oraz bezpośre- 
dmds opidomów tych ogniw, a także 
iL-Uic- c: cerów rezerwy sprawujących 
pairicar* :ic. szkolnymi kołami i klubami. 

H tq C3..?ćzmie podstawową sprawą jest 
p m rja w ii ni r inicjatywy w podejmowaniu 
: reŁuz-cw-amu przedsięwzięć cieszących 
«ę móc z*Jodzieży największą popular- 
naitaą, zaspokajających jej aspiracje i zain¬ 
teresowania. Idzie tu, jak to podkreślono 
nu pąen-.:m szczególnie w dobie obecnej, 
licManrj sytuacji społeczno-politycznej oraz 
p&ęcaodni owego w tygodniu systemu nau- 
czaz-a o pogłębianie współdziałania wszy- 
stkach organizacji społecznych i sporto¬ 
wy ch działających na terenie szkół, głównie 
. o skoordynowane, wspólne podej- 

zaowar.ir * realizowanie przedsięwzięć i im¬ 
prez o charakterze społeczno-politycznym, 
sp-orocwo-obronnym i politechnicznym. 

Pomimo uzyskania przez smolne kohr- 
i kluby LOK w minionych latach pozy¬ 
tywny,:;! rezultatów, zwłaszcza w dzia¬ 
łalności społeczno-politycznej, sportowo- 
-obrinnej i politechnicznej, nadal jednak 
w i>racy naszej organizacji, w wielu szko¬ 
łach występują znaczne rezerwy. Tkwią 
one przede wszystkim w niepełnym wy¬ 
korzystaniu potencjalnych warunków i mo¬ 
żliwość; istniejących w szkołach. Potwier¬ 
dza ten fakt brak wypracowania jeszcze 
w znacznej ilości szkół kompleksowych, 
spójnych programów działania wszystkich 
organizacji społecznych. Powoduje to, że 
zfcy: :z~ to siły i środki społeczne mające 
służyć zasadniczemu celowi, są nadal 
nadmiernie rozproszone, co nie może 
sprzyjać uzyskiwaniu jakościowo wyższych 
efektów, zwłaszcza wychowawczych, ani 
też c_z~-u.; nianiu i rozwojowi kół, klubów 
i sekcj: specjalistycznych LOK na terenie 
szkół. 

Inną słabością, dostrzegalną szczególnie 
obecnie, jest nie zawsze właściwe wyko- 
rzys tywacie szerokiego, ofiarnego aktywu 
Lig:, szczególnie członków klubów ofi- 
cercr- rezerwy. W rezultacie w niektórych 
szkołach działalność naszej organizacji 
nie posiada systematycznego 1 charakteru. 
Niewystarczające jest też popularyzowanie 
wśród izioćzieży propagandowo nośnego 
programu LOK. 


W świetle przedstawionego stanu szkol¬ 
nych kół i klubów naszej organizacji 
instancje wojewódzkie, gminne, miejskie 
i miejsko-gminne, a także opiekunowie 
tych ogniw główny wysiłek w 1982 roku 
powinny koncentrować na: 

— Zwiększaniu zasięgu i zakresu patrio¬ 
tyczno-obronnego i obywatelskiego wy¬ 
chowania młodzieży szkolnej, poprzez 
konsekwentniejsze współdziałanie in¬ 
stancji LOK z kuratoriami oświaty 
i wychowania, organizacjami społe¬ 
cznymi i ogniwami sportowymi dzia¬ 
łającymi w szkołach oraz z dyrekcjami, 
w celu pozyskania szerokiego grona 
nauczycieli na rzecz tej działalności. 
Dążyć należy też do wypracowania 
kompleksowego i atrakcyjnego pro¬ 
gramu wychowania młodzieży i przy¬ 
sposabiania jej do obrony socjalisty¬ 
cznego państwa: 

— Udzielaniu większej niż dotychczas 
szkolnym kołom i klubom, a także 
i dyrekcjom szkół pomocy organizacyj¬ 
nej instruktorsko-metodycznej w reali¬ 
zacji przedsięwzięć społeczno-polity¬ 
cznych, sportowo-obronnych i poli¬ 


technicznych, m.in. poprzez wydzielenie 
odpowiednio przygotowanych aktywi¬ 
stów Ligi, cieszących się dużym, rze¬ 
czywistym autorytetem wśród młodzieży 
na wykładowców, prelegentów, instruk¬ 
torów, itp. Za celowe należy uznać 
delegowanie ich również do udziału 
w imprezach sportowo-obronnych i in¬ 
nych przedsięwzięciach: 

— Inspirowaniu samej młodzieży do akty¬ 
wnego działania na rzecz rozbudowy 
i modernizacji bazy służącej rozwojowi 
i upowszechnianiu sportów obronnych 
w szkołach oraz klubów sekcji typowo 
specjalistycznych (modelarskich, łącz¬ 
ności, sportów obronnych, historycz¬ 
nych i innych LOK). 

Konsekwentna realizacja ww zadań, 
szczególnie obecnie, jest konieczna. 

Jesteśmy głęboko przekonani, że przy¬ 
czyniać się ona będzie do znacznie sku¬ 
teczniejszego, niż to miało miejsce do tej 
pory, kształtowania postaw patriotyczno- 
-obronnych i obywatelskich młodego po¬ 
kolenia Polaków. 

pik T, GLAJZNER 



Sporty modelarskie prowadzone przez Ligę Obrony Kraju cieszą się dużym zainteresowaniem 

młodzieży w naszym kraju 

Fot. J. ZIÓŁKOWSKI 
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II OGÓLNOPOLSKIE ZAWODY SZYBOWCÓW HALOWYCH ’81 


22 listopada ub.r. we wrocławskiej Hali Ludowej 
rozegrano imprezę, na którą przyjechało 85 zawod¬ 
ników z okręgu wrocławskiego. Zastanawia fakt, 
że instruktorzy narzekający na braki materiałowe 
(brak zestawów) nie zabiorą się do prostej budowy 
szybowców liniowych dających bardzo dużo sa¬ 
tysfakcji. Ale o tym później. 

Wyniki wśród młodzików* zadowalające — nie 
widać nowości — konstrukcje konwencjonalne 
i dopracowane, dające pewne wyniki. Wielu mło¬ 
dzików posiadało modele z sosny i pianki wykonywane 
podczas jednych zajęć w modelami (2 — 3 godziny). 
Chłopcy cieszyli się wierząc, źe model szybko wy¬ 
konany lata i to zupełnie prawidtowo. Wielu też 
obserwowało bacznie swoich starszych kolegów' 
juniorów, którzy rzucali modele bardzo wysoko, 
u Rafał Engiel rzucał najwyżej swoje modele — 
niewiele ustępował mu Jacek Sierpowicz. Faktem 
jest, że rekordu hali nie poprawiono, ale wyniki 
osiągnięto bardzo dobre. Nadmienić warto, że pod 
nieobecność Jana Dasiewicza seniorzy jakby opuś¬ 
cili loty, a wyniki są słabsze niż w roku ubiegłym. 
Rekord hali — suma dwóch najlepszych lotów 
112" i lot najlepszy 60" należące do Dasiewicza 
nie zostały poprawione. Wydaje mi się, że w' tej 
hali (50 m wysokości — IV kategoria w'g FAI) 
przy dobrze opracowanym i wykonanym modelu 
oraz efektywnym sposobie rzucania można osiąg¬ 
nąć 28 — 30 metrów pułapu i lot w granicach 90". 

W tej chwili kilku zawodników' ma szansę osiągnąć 
serie rzutów w granicach 60" — 70". Wyniki za¬ 
wodów przedstawiam w tabelce. 

Wracam jednak do myśli z początku artykułu — 
warto kilka zdań poświęcić tygo typu modelom. 
Wydaje mi się, że w r każdej sali gimnastycznej 
można rzucać takie modele — oczywiście trzeba 
zmienić konstrukcję. Zwracam uwagę, że efekty 
pracy widoczne są już po 2 — 3 godzinach — mały 


modelarz widzi model podczas lotu. To istotne — 
zwłaszcza że są to modele mało potrzebujące ma¬ 
teriału i dające się wykonać wszędzie, czego dowo¬ 
dem zeszłoroczne, zawody „Ekspres” — gdzie 
w' ciągu godziny budowano model z zestawu i star¬ 
towano natychmiast... loty były wcale udane bo 
dochodzące do 30". Wniosek: jak »ię chce coś 
zrobić to można najprostszymi środkami. Oby 
lutowie zawody tzw. orzeszków'-śmigłowców* i mo¬ 
deli halowych z napędem gumowym o rozpiętości 
450 mm krytych papierem i tzw, klasa otwarta — 
gdzie latać może to co do modeli i samolotów nie 
jest podobne, zgromadziły na starcie równie dużo 
zawodników, jak szybowce halowe. 


Nagrodę główną zaw'odów szybowców' — puchar 
przechodni redakcji „Wieczoru Wrocławia*’ zdoby 
Jarosław Makuch, puchar MKL „OLD BOY” 
przypadł Jackowi Sierpowiczow'i, a pamiątkowa 
plakietka MDK im. M. Kopernika przypadła 
Jackowd Huebnerowi. Nagrody fundowane przez 
Aeroklub Wrocławski, MDK im. M. Kopernika, 
redakcję „Wieczoru Wrocławia”, MKL „OLD 
BOY”. Nagrody wręczali: dyrektor MDK im 
Kopernika mgr Bronisław Żateley oraz instrukto. 
rz y *. Maciej Dmyszewicz i niżej podpisany. 

JERZT KACZOREK 


1 

3ACEK HUEBNER 

M D K im. Kopem i Ko 

37o 

42.0 

79.0 

2 

BARTOSZ JĘDRZEJCZAK 

SPI5*WKO 

37.0 

38.1 

tSTT 

3 

ZBIGNIEW KOGUT 

SPOŁEM* W-W 

37 8 

33.4 

71.2 


i JACEK SIERPOWICZ 

MD Kim .Kopernika 

<18.2 

54.0 

102.2 

2 RAFAŁ ENGIĆL 

SP15*WKO 

54.0 

48.0 

102.0 

3 KRZYSZTOF GIŚZTEROWiĆZ 

M D Kim. Kopernika 

42.0 

41.0 

BS.O 


1 JAROSŁAW MAKUCH 

MKL* OLDBOY 

42.0 

42.0 

84.0 

2 LESZEK (WANISZEWSKI 

MKL*OLD BOY 

3l.o 

36.o 

W7o 

3 JAN SEWfeRNIAK 

LOK-MDK 

34.0 

52P 

56.0 


WYNIKI W SEKUNDACH 


DZIAŁALNOŚĆ MODELARSKA LOK 


W dniach 3 4.10,81 r. odbyły się w Nowym Sączu tradycyjne już 

zawody modeli samochodów' zdalnie kierowanych klas RC-V1, RC-V2 
i RG-E o nagrodę tego miasta. Organizatorami imprezy byli: Wojewódzki 
Ośrodek Modelarstwa LOK, Szkolno-Miejski Ośrodek Sportowy i Wydz. 
KFiS Urzędu Miejskiego w Nowym Sączu. W zawodach wzięły udział 
ekipy z 8 województw. Sędzią głównym imprezy był Adam Trzpis z Miel¬ 
ca. Trzy pierwsze miejsca w' poszczególnych klasach zdobyli: 


RC-V1 1. Krzysztof Bereś 

Nowy Sącz 

2. Piotr Szałapak 

Kraków 

3. Jan Bajorek 

Kraków 

RC-V2 1. Piotr Szałapak 

Kraków 

2. Edmund Szarszewski 

Toruń 

3. Krzysztof Bereś 

Npwy Sącz 

RC-E 1. Krzysztof Bereś 

Nowy Sącz 

2. Piotr Szałapak 

Kraków 

3. Stanisław* Suchan 

Kraków 


W klasyfikacji Grand Prix 1 miejsce zdobył Krzysztof Bereś uzyskując 
275 pkt., 2. Piotr SzaLpak 265 pkt., 3. Jan Bajorek 190 pkt. 


W dniu 24.10.81 r. odbyło się w ZG LOK w Warszawie kolejne posie¬ 
dzenie Kolegium Sędziów* Modelarstwa LOK. Tematem obrad był pro¬ 
tokół z ostatniego zebrania, regulamin pracy sędziów modelarstwa LOK, 
ustalenie zasacl prowadzenia ewidencji pracy sędziów, plan pracy kole¬ 
gium na 1982 r. oraz sprawy różne. 

Najwięcej czasu poświęcono projektowi regulaminu pracy sędziów, 
przygotowanemu przez przewodniczącego kolegium, kol. Bogdana Ga¬ 
brysiaka, jako że będzie to dokument szczególow*o określający praw'a 
i obowiązki sędziów modelarstwa LOK. 


W dniu 25.10.81 r. odbyło się w Warszawie kolejne posiedzenie Komisji 
Sportowej Modelarstwa LOK, któremu przewodniczył kol. Kazimierz 
Dzięcielski z Wejherowa. Tematem obrad komisji były: 

— ocena imprez strefowych, centralnych i międzynarodowych 1981 r. 
—- ocena współzawodnictwa sportowego między ZW LOK za 1981 r. 
•— propozycje zmian w rozgrywaniu zaw-odów' modeli kołowych RC. 

— regulamin imprez modelarskich LOK na 1982 r. wraz z tabelami norm 
sportowych i kwalifikacyjnych, 


— plan pracy komisji na 1982 r. oraz sprawy różne. 

Członkowie komisji zobowiązali się przepracować regulamin imprez 
modelarskich LOK na 1982 r. wraz z załącznikami i zmianami w propono¬ 
wanym systemie rozgrywek do końca br., tak, by ZG LOK mógł go wydać 
już Wv styczniu 1982 r. 

* 

Dokonano też zmian w składzie Komisji Sportowej, w skład której 
weszli now*i członkowie, a mianowicie: 

— Piotr Szałapak z Krakowa (wybrany na przewodniczącego grupy 
modelarzy specjalizując)ch się w budowie modeli samochodów zdal¬ 
nie kierowanych do jazd zespołowych na ostatnich mistrzostwach 
Polski modeli RC w* Toruniu), który będzie reprezentował w* komisji 
sprawy modelarzy tej specjalności, 

*— Edward Przeperski z Torunia, znany zawodnik startujący w klasie 
modeli samochodów prędkościowych, a ostatnio i modeli samochodów 
zdalnie kierowanych. 

Wszyscy członkowie komisji otrzymali konkretne zadania do realizacji 
o wykonaniu których będziemy starali się informow'ać czytelników na 
naszych łamach. 


W dniu 20.09.81 r. odbyły się w* Pasłęku dodatkowe zawody wojewódzkie 
modeli pływających jachtów* żaglowych i redukcyjnych. Najliczniej były 
obsadzone klasy EX i DX, w których zwyciężyli: Dariusz Prusaczyk 
z WSS Braniewo i Roman Goszczyński z PGM Elbląg. Sędzią głównym 
zawodów był Kazimierz Kow'alcze, a kierownikiem całości imprezy 
Paweł Serafin. 

9 

Wznowione zostały w* Zarządzie Głów*nym LOK prace nad opraco¬ 
waniem regulaminu szkoleniowo -usługowej d zi a ł al n ości modelarskiej, 
która ma obejmować wykonywanie różnych modeli, makiet, stołów pla¬ 
stycznych, przekrojów*, sytuacji cyklów* produkcyjnych, itp. Prace te, 
w myśl założeń regulaminu miałyby być wykonyw-ane dla jednostek 
gospodarki uspołecznionej, jednostek wojskowych, zakładów, pracy cen¬ 
tral handlu zagranicznego, jak również spółdzielni i osób indywidual¬ 
nych. Temat ten, jako mogący mieć duże znaczenie dla przyszłych form 
finansow*ania szkolenia i sportu modelarskiego zainteresuje zapewme 
znaczne grono modelarzy. Do tematu tego postaramy się powrócić gdy 
tylko zarysują się konkretne formy wspomnianego regulaminu, którego 
projekt w*yniaga jeszcze wielu konsultacji, uzgodnień, zgody władz finan- 
sowrych oraz załatwienia szeregu formalności organizacyjno-prawnych. 
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Szybowiec rakietowy 38G 

?; nz p.erwszy publikujemy plan modelu szybowca rakieto- 
e&i Bb r SBC. Szybowiec rakietowy różni się od popularnych 
rifcrtapfaiiów tym, że silnik rakietowy po jego pracy pozostaje 
w mw I tIil Odwrotnie w rakietoplanach, silnik po pracy opuszcza 
zaodci - i rŁśjną opada na ziemię. 

Ilwirl klasy S8G przygotował Jerzy Boniecki z Kwidzyna 
: ladmccs^rował podczas trwania Mistrzostw Polski Modeli 
KoBBDcmych w Toruniu. Zawodów w tej konkurencji, nie roz- 
się w naszym.kraju, gdyż klasa ta została niedawno wpro- 
w wfanmk przez FAI. Boniecki zgłosił próbę ustanowienia re¬ 
k ord u . Próba się powiodła. W dniu 13 września 1981 r. wyni¬ 
kasz; i mmmay i 11 sekund powstał pierwszy rekord krajowy dla 
tej klasy Rekord został zatwierdzony przez Aeroklub PRL. 
\%ywk ■■£ jest wygórowany i z pewnością już w tym roku 
l oioiTiTr poprawiony. Zaznaczyć trzeba, że jest to nowa klasa 
: trzeba zdobyć doświadczenie. 

Jerzy Boniecki zademonstrował nam typowy model rakie- 



toplanu. Ogólny sposób konstrukcji został pokazany na rysunku. 
Model wykonany został całkbwicie z balsy. Napędem był silnik 
rakietowy produkcji krajowej typu T-10 o impulsie całkowitym 
10 Ns. 

E . O. 
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Uroczyste 

zakończenie 

sezonu 

sportowego 

w modelarstwie 

LOK 

w Łodzi 



Prezydium (spotkanie prowadził mgr Jerzy Schmit — przewodniczący Wojewódzkiej Komisji 

Modelarstwa LOK w Łodzi). 




Tradycyjnie w Łodzi pod koniec roku odbywa 
się uroczyste zakończenie sezonu modelarstwa spor- 
towego. 

W roku ubiegłym również odbyła się taka uro¬ 
czystość w osiedlowym klubie „Remus”. działa¬ 
jącym przy Spółdzielni Mieszkaniowej „Zakrzew” 
w Łodzi. Na uroczystość przybyli: ppłk mgr Janusz 
Bliinicwski p.o. kierownika Biura ZW LOK w Łodzi* 
mgr Henryk Pawenta z Kuratorium Oświaty i Wy¬ 
chowania Urzędu miasta Łodzi, mgr Jerzy Schmit 
z Wojewódzkiej Spółdzielni Mieszkaniowej, sędzio¬ 
wie, instruktorzy, modelarze i ich rodziny. 

Odczytany został komunikat klasyfikacyjny wy¬ 
ników współzawodnictwa sportowego w modelar¬ 
stwie w 1981 roku. W klasyfikacji indywidualnej 
Ligi Obrony Kraju pierwsze miejsce zajął Krzysztof 
Bednarski z MDK Bałuty 1450 pkt. Sklasyfikowano 
łącznie 112 zawodników. W klasyfikacji młodzików 
Grzegorz Kucner z ŁKM LOK 1325 pkt. Sklasyfi¬ 
kowano 53 młodzików. W klasyfikacji juniorów 
Piotr Urbański ŁKM LOK 1280 pkt. W seniorach 
Krzysztof Bednarski MDM Bałuty 1450 pkt. Skla¬ 
syfikowano 32 seniorów. 

W klasyfikacji zespołowej pierwsze miejsce zajął 
łódzki klub modelarstwa Ligi Obrony Kraju. 
Sklasyfikowano 18 modelami. 

W klasyfikacji spółdzielczości mieszkaniowej 
w młodzikach pierwsze miejsce zajęła Dorota, 
Górajek z SM „Zakrzew” — Dąbrowa, 770 pkt. 
w juniorach Dariusz Dobrosz WDK PSM Pabia¬ 
nice 430 pkt., w seniorach Dariusz Stasiak osiedle 
Pojezierska 845 pkt. 

W klasyfikacji KOiW w młodzikach pierwsze 
miejsce zajął Mirosław Mirowski MDK Bałuty 
590 pkt., w juniorach Janusz Papis MDK Bałuty 
1085 pkt., w seniorach Krzysztof Bednarski MDK 
Bałuty 1450 pkt., Za najlepszych instruktorów 
uznano: Kazimierza Reszke z ŁKM LOK, Bog¬ 
dana Ludków skiego ze spółdzielczości mieszka¬ 
niowej, Zbigniewa Steglińskiego z KOiW. 

Na uroczystości wręczono odznaczenia organiza¬ 
cyjne LOK. Brązowy medal „Za zasługi dla LOK ł> 
otrzymał działacz modelarstwa LOK lek. med. 
Andrzej Bartosiński, 5 osób otrzymało złote odznaki 
„Zasłużony działacz LOK”, 3 osoby srebrne i 3 
odznaki brązowe. 

Wręczono też puchary, medale i nagrody rze¬ 
czowe najbardziej aktywnym zawodnikom i in¬ 
struktorom. 

Na zakończenie uroczystość uświetnił występ 
artystów łódzkich. 

Przykład Łodzi niech będzie wzorem dla innych 
wojewódzkich ośrodków modelarstwa LOK. 


Wręczenie odznaczeń organizacyjnych LOK. Brązowy medal „Za zasługi dla LOK" otrzymuje 

lek. med. Andrzej Bartosiński 

V 
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Wręczenie nagród specjalnych najmłodszym 
Odznaczenia otrzymują najmłodsi modelarze uczestnikom współzawodnictwa sportowego 
LOK w klasyfikacji LOK. 
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Zmiany przepisów sportowych 
w kategorii modeli 
swobodnie latających 


Gdera ek 4. 

Zma&y zostały wprowadzone przez Międzynarodową Komisję 
MadiaLirsrwa Lotniczego w latach 1979-—80 i stanowią uzupeł- 
.nrmy óc akiualnych przepisów dla zawodów modeli swobodnie 
ho gą cy c h zamieszczonych w książce pt. ,,Zawody modeli lotni- 
erBcfe . kosmicznych, przepisy, regulaminy, organizacja”. Obo- 
w całości od 1.01.1982 r. 


3:dać: albo linka holownicza nie zostanie wy- 

czepiona od modelu w locie w ciągu 5 minut od osta- 
miego kontaktu zawodnika z tą linką”. 

Zmienić treść na: ,,moment odczepienia holu nie może 
być właściwie zauważony przez chronometrażystów” f 


1 A-**. Zmienić na: podczas holowania model będzie 

-- czepiony z holu w ciągu 1 min. 

tl K Dodać nowy pkt.: ,,f. Zawodnik straci kontakt z holem 
:: jest wyraźnie widoczne przez chronometrażystów, 
a następnie zawodnik lub jego trener zgłosi próbę”. 

3. ULc.. Dc dać: ,,W ciągu 15 minut zawodnik ma prawo do 
-- konania drugiej próby w przypadku nie udanej 
pierwszej zgodnie z par. 3.1.5”. 

3. 1-IIjl. Zmienić treść pierwszego zdania: ,,.za pomocą 

pojedynczej linki holowniczej (holu), której długość 
z urządzeniem startowym i osprzętem wyczepiającym 
nie może przekraczać 50 m.”. 


KLASA F1D 


3.4 *4. D:dać po pierwszym zdaniu: ,,lot może być zakon- 

:zonv w w ciągu pierwszych 60 s za pośrednictwem 
dowolnego środka fizycznego^. 

14i Poprawić na: .,,muszą zdecydować w przeciągu 

2 minut od chwili zakończenia lotu modelu, czy czas...”. 

3LAJ. Przeredagować cały paragraf: ,,Kierowanie modelem 
użycie balonika z linką lub żerdzi). 


a Kierowanie modelem powinno odbywać się w celu 
uniknięcia zderzenia modelu z konstrukcją hali, 
przedmiotem znajdującym się wewnątrz hali lub 
innymi modelami. Ruchy modelu muszą odbywać 
się w płaszczyźnie poziomej. 


Uwaga: jeżeli, zdaniem chronometrażysty, zwię¬ 
kszenie wysokości lotu modelu wynosi 0,5 m, albo 
wynosi 1 m na każde 25 m wysokości tego lotu, 
to udzieli on ostrzeżenia zawodnikowi. Dalsze 
lekceważenie ostrzeżeń chronometrażysty przez 
zawodnika doprowadzi do dyskwalifikacji lotu. 

b) Można użyć balonika (baloników) z przymocowaną 
linką albo żerdzi o długości 2 do 8 m, za pomocą 
których można zmienić kierunek lotu modelu i prze¬ 
mieścić go w inne bezpieczniejsze miejsce hali. 
W odniesieniu do liczby prób kierowania modelem 
nie ustala się żadnych ograniczeń czasu lub innych 
zastrzeżeń, poza wymaganiem aby korektę lotu 
wykonywać tylko od przodu modelu, nigdy z tyłu 
(np przez zastawienie toru lotu linką, balonem, 
żerdzią). 

c) Podczas kierowania modelem.jak to opisano 

powyżej. 

d) Nie zezwala się powtarzania lotu, chyba że z da¬ 
nym modelem zderzył się inny model w czasie 
kierowania. 

e) Decyzję dotyczącą, kierowania . zastąpienie 

go przez innego ^wodnika. 

f) Chronometrażyści mają obowiązek. lotem 

oficjalnym”. 

3.4.9.&. Dodać: ,,Lub przedmiocie znajdującym się wewnątrz 
hali”, str. 232. ,,Klasyfikacja rekordów w modelarstwie 
lotniczym” — zmienić w rubryce ,,klasa modele śmi¬ 
głowców” F1B i FIC na F1F. 

P. W. 



AKTUALNOŚCI MODELARSTWA LOTNICZEGO I KOSMICZNEGO 


w Acipulco — Meksyk, w dniach 7—10 
pMhAńeniika ub. r. zostały rozegrane Mi- 
mmmbn Świata Modeli Akrobacyjnych Zdalnie 
Sucsr:w-*Łych F3A, W mistrzostwach (z przyczyn 
Ticr^-JTych) ni- brała udziału ekipa naszych 
ammiCar-Łrr>'. Oto pięciu najlepszych modelarzy 
i esŁc uczestniczących w mistrzostwach: 
I Pretner — Austria, 2. Dave Brown — 

USA. i. Wolfgang Mat — iichtenstein, 4. Ber- 
r*=t Losscn — RFN, 5 Marek Radcliff USA. 
! USA, 2. RFN, 3. Japonia, 4. Ąustria, 5. Ka- 


ziimeresowaniem wśród modelarzy 
. cieszy się wydany w ub. r. spe- 

-a~rr z _rr.er „Planów Modelarskich” Nr 3/80 
pnmrxŁ*cznuy dla juniorów. W numerze zna- 
kady ajj opracowane przez naszych mistrzów — 
anarite jbn rr bardzo dokładnie opracowane ry- 
manfcł -wyko nawcze w skali 1:1 modeli «zy- 
fcarwnckw'' FI A i F3B, silnikówki FIC, gumówki 
FIS. TŁtiet S3A, S6A, S4A, S7 oraz modelu 
p . w™rjt:>ego na uwięzi samolotu „Mosąuito 


MKVI”. Ponieważ, jak nam wiadomo wielu 
modelarzy i instruktorów miało trudności 
z nabyciem numeru z powodu małego nakładu, 
redakcja postanowiła wznowić w 1982 r. wy¬ 
danie poszukiwanych „Planów Modelarskich”. 


Komisja Modelarska Aeroklubu PRL na po¬ 
siedzeniu W dn. 17.11.1981 r. zatwierdziła 
skład Kadry Narodowej w modelarstwie 
lotniczym i kosmicznym: R. Gołubowski 
i A. Fiłończuk w kl. F1A, J. Ostrowski w kl. 
F2B, M. Twardowski w kl. S7, R. Czerwiński 
w kl. FIC, R. Czyż w kl. F2B, G. Nasierowski 
w kl. S3A, M. Brożek w kl. F2C, L. Jastrzębski 
w kl. F2C, A. Rachwał w kl. F2A E. Ciapała, 
R. Czechowski i St. Sierko w kl. F1D, W. Chyła 
w kl. F3A, G. Peszke w kl. F3B. W skład kadry 
weszli zawodnicy, którzy uzyskali najlepsze 
wyniki w imprezach międzynarodowych i mis¬ 
trzowskich Polski w 1981 roku. 


W dniu 14 listopada w Dąbrowie Górniczej 
Andrzej Rachwał ustanowił rekord Polski 


w klasie modeli prędkośdowych na uwięzi 
z silnikiem o pojemności do i cm 5 . Rekord 
wynosi 128,8 km/h. Rekord świata w tej klasie 
modeli wynoszący 178 km/h należy do mode¬ 
larza amerykańskiego. A. Rachwał jest posia¬ 
daczem rekordów Polski we wszystkich czterech 
klasach modeli prędkościowych na uwięzi. 


Wszystkich najmłodszych modelarzy, a także 
instruktorów informujemy, że został wydru¬ 
kowany zapowiadany, specjalny numer „Pla¬ 
nów Modelarskich” (Nr 5/81) przeznaczony 
dla modelarzy młodzików. W numerze znaj¬ 
dują się dokładnie opracowane w skali 1:1 
rysunki wykonawcze modeli tzw. małych 
form: szybowców kl. A 1/2 i F1’H (autor 
dr inż. St. Kubit), gumówki FIG (autor dr 
inż. St. Kopacz), silnikówki FIC 1,5 (autor 
J. Kaczorek), modeli na uwięzi, F2B (autor B. 
Tronina i inż. P. Zawada). Aby nie 
było podobnych kłopotów, jak z nabyciem, 
„Planów Modelarskich” dla juniorów, radzimy 
Wcześniej zainteresować się kupnem planów. 
Przypominamy — Nr 5/81. 
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KALENDARZ ELIMINACYJNYCH, CENTRALNYCH I OGÓLNOPOLSKICH 
IMPREZ MODELARSKICH LOK na 1982 r. 


Lp. 

Nazwa imprezy 1 

Klasy 

Termin i 

Miejsce 

Województwo 

1. 

VIII Ogólnopolskie Zawody Modeli Kołowych 
Zdalnie Kierowanych. 

RC-EA, EB, EB-S, 

15—17.01 

Tarnów 

Tarnów 

2. 

Strefowe Zawody Modeli Kołowych Zdalnie Kierowa¬ 
nych •— Północ. 

RG-EA, EB, VI, 

V2 

8—9.05 

Lębork 

Słupsk 

3. 

II Ogólnopolski Konktrs Modeli Lotniczych 
Plastikowych. 

wg regulaminu 

8—9.05 

Wrocław 

Wrocław 

4. 

Strefowe Zawody Modeli Kołowych Zdalnie Kierowa¬ 
nych •—■ Południe. 

RC-EA, EB, VI, 

V2 

15—16.05 

Rzeszów 

Rzeszów 

5. 

Strefowe Zawody Modeli Żaglowych — Wschód. 

DX, DM, F5-XS 

19—20.05 

Firlej 

Lublin 

. 6 * 

Strefowe Zawody Modeli Żaglowych — Wschód 

D10, F5-X, F5-M 
F5-10 

RC-EB, EA, VI, 

V2 

21—23.05 

Firlej 

Lublin 

7. 

IV Ogólnopolskie Zawody Modeli Kołowych 
Spółdzielczości Mieszkaniowej. 

21—23.05 

Łódź 

Łódź 

8. 

Wojewódzkie Zawody'Modeli Swobodnie Latających 
i Rakiet 

FI-A, B, C, S-3,. 
S-4, S-7 

22—23.05 

wg uznania 

wszystkie 

9. 

Strefowe Zawody Modeli Żaglowych — Północ. 

DX, DM, F5-XS 
D-10, F5-X, F5-M 
F5-10 

DK, DX, F5-XS 

26—27.05 

Świdwin 

Koszalin 

10. 

Strefowe Zawody Modeli Żaglowych *— Północ. 

29—30.05 

Świdwin 

Koszalin 

11. 

X Ogólnopolskie Zawody Modeli Żaglowych 
Spółdzielczości Mieszkaniowej. 

28—30.05 

Trzebież 

Szczecin 

12. 

Wojewódzkie Zawody Modeli Latających Na Uwięzi. 

F2-B, F2-D, F4-B 

29—30.05 

wg uznania 

wszystkie 

13. 

Strefowe Zawody Modeli Pływających — Południe. 

FI, F3, FSR 

28—30,05 

Zbyszyce 

Nowy Sącz 

14. 

Strefowe Zawody Modeli Pływających Redukcyj¬ 
nych — Wschód. 

E, F2, F6 

28—30.05 

Lublin 

Lublin 

15. 

Międzywojewódzkie Zawody Eliminacyjne do 
Mistrzostw Polski Modeli Samochodów. 

I, II, III, IV, Vs 

5—6.06 

12—13.06 

22—23.06 

5—6.06 

Grudziądz 

Bydgoszcz 

Poznań 

Lublin 

Toruń 

Bydgoszcz 

Póznań 

Lublin 



* 

5—6.06 

Ruda Śl. 

Katowice 

16. 

Strefowe Zawody Modeli Kołowych Zdalnie Kierowa¬ 
nych — Zachód 

RG-EA; EB, VI, 

V2 

4—6.06 

Oleśnica 

Wrocław 

17. 

Strefowe Zawody Modeli Pływających •— Zachód. 

FI, F3, FSR 

4—6.06 

Sława 

Zielona G. 

18. 

Vm Ogólnopolskie Zawody Modeli Żaglowych 
Placówek Wychowania Pozaszkolnego. 

D-X. D-M, D-10, 
F5-X, F5-M, F5-10 

4—6.06 

Stargard Szcz. 

Szczecin 

19. 

Strefowe Zawody Modeli Żaglowych — Południe. 

DX, DM, F5X 

7—8.06 

Zbyszyce 

Nowy Sącz 

20. 

Strefowe Zawody Modeli Żaglowych — Południe. 

D-10, F5-X, F5-M, 
F5-10 

9—11.06 

Zbyszyce 

Nowy Sącz 

21. 

Strefowe Zawody Modeli Żaglowych — Zachód. 

DX, DM, F5-XS 

9—10.06 

Bożkowo 

Leszno 

22. 

Strefowe Zawody Modeli Żaglowych •— Zachód. 

D-10, F5-X, F5-M 
F5-10 

11—13.06 

Bożkowo 

Leszno 

23. 

Strefowe Zawody Modeli Zdalnie Kierowanych — 

Wschód. 

RG-EA, EB, VI, 

V2, F3, 

11—13.06 

Białystok 

Białystok 

24. 

Stręfowc Zawody Modeli Pływających — Wschód. 

FI, F3, FSR 

18—19.06 

Warszawa 

Warszawa 

25. 

Strefowe Zawody Modeli Pływających — Północ. 

FI, F3, FSR 

25—27.06 

Trzcianka 

Piła 

26. 

Strefowe Zawody Modeli Pływających Redukcyj¬ 
nych — Południe. 

E, F2 r F6 

9—11.07 

Opoczno 

Piotrków Tr. 

27. 

Strefowe Zawody Modeli Pływających Redukcyj¬ 
nych — Zachód. 

E, F2, F6 

16—18.07 

Międzyrzecz 

Gorzów Wlkp. 

28. 

Strefowe Zawody Modeli Redukcyjnych *— Północ. 

E, F2, F6 

16—18.07 

Włocławek 

Włocławek 

29. 

Mistrzostwa Polski Modeli Samochodów Prędko- 
ściowych. 

I, II, III, IV, VS 

21—22.07 

Ruda Śl. 

Katowice 

30. 

Centralne Zawody Modeli Latających Swobodnie 
i Rakiet. 

FI-A, Fl-B, Fl-G, 
S-3, S-4, S-7 

F2-B, F2-D, F4-B 

23—25.07 

Lębork 

Słupsk 

31. 

Centralne Zawody Modeli Latających Na Uwięzi. 

30.07—1.08 

Olsztyn 

Olsztyn 

32. 

Mistrzostwa Polski Modeli Pływających Zdalnie 
Kierowanych. 

F3, FSR 

27—29.08 

Poznań 

Poznań 

33. 

Mistrzostwa Polski Modeli Pływających Zdalnie 
Kierowanych. 

FI 

13—15.08 

Pińczów 

Kielce 

34. 

Mistrzostwa Polski Modeli Pływających Reduk¬ 
cyjnych. 

E, F2, F6 

20—22.08 

Koszęcin 

Częstochowa 

35. 

Mistrzostwa Polski Modeli Żaglowych. 

DX, DM, F5-XS 

1—3.09 

Charzykowy 

Bydgoszcz 

36. 

Mistrzostwa Polski Modeli Żaglowych. 

F5-X, F5-M, F5-10 
D-10 

3—5.09 

Charzykowy 

Bydgoszcz 

37. 

V Ogólnopolskie Zawody Modeli Samochodowych 
O Grand Prix — Nowy Sącz, 5 82. 

Wg regulaminu 

4—5.09 

Nowy Sącz 

Nowy Sącz 

38. 

II Ogólnopolskie Zawody Modeli Pływających 
Spółdzielczości Mieszkaniowej. 

Wg regulaminu 

10—12.09 

Zbyszyce 

Nowy Sącz 

39. 

Mistrzostwa Polski Modeli Kołowych Zdalnie 
Kierowanych z Napędem Elektrycznym. 

RG-EA, EB, EB-S 

10—12.09 

Kędzierzyn 

Opole 

40. 

Mistrzostwa Polski Modeli Kołowych Zdalnie 
Kierowanych z Napędem Spalinowym. 

RG-V1, RC-V2 

17—19.08 

Toruń 

Toruń 

41. 

XV Ogólnopolskie Zawody Modeli Pływających 
Placówek Wychowania Pozaszkolnego. 

E, FI, F2, F3, F4 

24—26.09 

^ o _ 

Szczecin 

Szczecin 

42. 

IV Ogólnopolskie Zawody Modeli Żaglowych 

O Puchar „3 Zapór Rzeki Soły”. 

D, F5 

1—3.10 

Tresna 

Bielsko-B. 

43. 

VI Ogólnopolska Wystawa — Konkurs Modeli 
Redukcyjnych Wszystkich Rodzajów Modelarstwa 
I Modeli Plastikowych. 

Wg regulaminu 

9—17.10 

Wrocław 

Wrocław 
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KALENDARZ IMPREZ MODELARSTWA LOTNICZEGO I KOSMICZNEGO APRL NA ROK 1982 


Nazwa Imprezy 

Klasy 

Termin 

Miejsce 

Mistrzostwa Polski dla seniorów: 

Mistrzostwa Polski makiet o mem. kpt. J. Różańskiego 

F4B, F4G 

8-10.06. 

Łódź 

>IL$srzos.rwa Polski modeli na uwięzi 

F2A, F2B, F2C, 



F2D 

19—20.06 j 

Częstochowa 
Leszno Wlkp. 

MsffinccKtwa Polski modeli swobodnie latających 

FI A, F1B, FIG 

27.06 

Miscrzoet^-a Polski modeli zdalnie sterowanych 

F3A, F3B 

9—12.09 j 

Leszno Wlkp. 

Mwirajostwa Polski modeli kosmicznych 

SI A, S3A, S4G, 

j 


S5C, S6A, S7, S8E 

2—3.10 i 

Grudziądz 

Zawody centralne dla juniorów: 

XXVI taatralne zawody modeli na uwięzi placówek wychowania pozaszkolnego 

F2A, F2B, F2G, F4B 

15—16.05 

Katowice 

Polski półmakiet o mem. kpt. J. Różańskiego 

F4B 

11—13.06 

Łódź 

Miacrroar^-a Polski modeli na uwięzi 

F2B 

19—20.06 

Częstochowa 

Polski modeli swobodnie latających 

F1A, F1B, FIG 

25—26.06 

Leszno Wlkp. 

ACsimrcBrw-a Polski modeli halowych 

F1D 

3-4.07 

Wrocław 

Mis;ira>::wa Polski modeli kosmicznych 

S3A, S4C, S6A, S7 

11—12.09 

Piotrków Tryb. 

Zawodu -enrralne dla młodzików: 




rr M wś n modelarze na start” — zawody małych form. 

Al/2, F1H, FIG, 

6.06 

Lotnisko spor¬ 

X. • LI centralne zawody modeli latających spółdzielczości mieszkaniowej 

FIGI, 5, S3A, F2B, 
F4S 

Al/2, F1H, FIG, 

18—20.06 

towe 

Leszno Wlkp. 

Latawca 1 ’ —- zawody latawców płaskich i przestrzennych 

FIC, 1. 5, S3A 
Latawce 

wrzesień 

Lotniska spor¬ 
towe. 

Olsztyn 

X aawTOKfy- modeli na uwięzi spółdzielczości mieszkaniowej 

F2B, F4S 

24—26.09 

ZmE*« :c , eliminacyjne do mistrzostw Polski seniorów i juniorów: 

makiety 

F4B 



Pfijfnmał M. P. makiet z okazji Dnia Zwycięstwa (S. J. X.) 

9.05 

Częstochowa 

zawody makiet (S. Jx) 

F4B, F4Gx (S.) 

22—23.05 

Toruń 

BSB&oai M. ?. makiet o puchar Seniorów Lotnictwa (S) 

F4Cx 

30.05 

Katowice 

modele na uwięzi 




PmgfiHBial M ?. modeli na uwięzi o mem. A. Kozłowskiego (S) 

F2A, F2G 

2.05 

Dąbrowa Górn. 

Itc p 3 sicie zawody modeli na uwięzi (ei. dla S. J. — z okr. 2. 3, 4, 5, 6, 10) 

F2B 

9.05 

Poznań 

TfljEinnatł M. P. modeli na uwięzi (S) 

F2D 

16.05 

Wrocław 

PtaKmai M P modeli na uwięzi (el. dla S. J. z okr. — 2, 3, 4, 5, 6, 10) 

F2B 

23.05 

Częstochowa 

Mmi M ? m:<ieli na uwięzi (el. dla S. J. z okr. — 1, 7, 8, 9) 

F2B 

23.05 

Warszawa 

i * " zawody^ modeli na uwięzi o puchar Huty Zawiercie (S) 

F2G, F2D 

30.05 

Zawiercie 

P u Fimf M ? modeli na uwięzi (el. dla S. J. z okr, ■—• 1, 7, 8, 9). 

modele swobodnie latające 

F2B 

30.05 

Bydgoszcz^ 

F1D 



OgjflłwTpoiłkic zawody modeli halowych (J. M.) 

8—9.05 

Bydgoszcz 

XX aaffói ©op niskie za wody modeli swobodnie latających o Statuę Górnika 

F1A, F1B, FIG 

23.05 

Gliwice 

cL diia. J. z okr. 2. 3, 4, 5, 6, 10/S. J.) 

F1A, F1B, FIG 



Pbifiiinaai M P. modeli swobodnie latających (el. dla J. z okr. 1, 7, 8, 9) 

23.05 

Płock 

Pct r::Ł. M ?.. modeli halowych o puchar Jelczańskich Zakładów Samochodo¬ 

F1D 

30.05 

Wrocław' 

wi S. J.> x 




ro '"..na. M. P. modeli swobodnie latających (el. dla S. — z okr. 2, 3, 4, 5, 6, 10) 
M. P. modeli swobodnie latających (el. dla S. — z okr, 1, 7, 8, 9) 

F1A, F1B, FIG 

13.06 

Wrocław 

F1A, F1B, FIG 

20.06 

Środa Wlkp. 

modele zdalnie sterowane 

F3B 



hkie zawody modeli zdalnie sterowanych (el. — dla S. z okr. 8, 9) 

20.06 

Gdańsk 

IV Ł P. model: zdalnie sterowanych (el. dla S. — z okr. 1,2) 

F3B 

13.06 

Białystok 

Pri-Pma- M. P. model: zdalnie sterowanych (S) 

F3A 

27.06 

B. -Biała 

P> M. P. modeli zdalnie sterowanych (el. dla S. — z okr. 3, 10, 5) 

F3B 

4.07 

Kraków' 

KU M. P modeli zdalnie sterowanych (el dla S. — z okr. 4, 6, 7) 

F3B 

4.07 

Poznań 

M. P. modeli zdalnie sterowanych (S) 

F3A 

11.07 

Kraków' 

M. P. modeli zdalnie sterowanych (S) 

F3A 

29.08 

Warszawa 

modele kosmiczne 




\ pobkie zawody modeli kosmicznych (el. dla S. z okr. 1, 7, 8, 9) 

SI A, S3A, S4G, 

16.05 

Toruń 

; rnucam. J. Gagarina ^ 

Ofdkaopobkie zawody modeli kosmicznychr (el. dla J. —- z okr. 2, 3, 4, 5, 6, 10 

S5G, S6A, S7, S8 
S3A, S4G, S6A, S7 

13.06 

Tomaszów Maz, 

i Aer. Warszawskiego) 

P: £5aad M. ?. modeli kosmicznych (el. dla S. z okr. —• 2, 3, 4, 5, 6, 10) 

S1A, S3A, S4G, 

20.06 

Nowy Sącz 

za wody modeli kosmicznych o mem. B. Węgrzyna (el. dla 

S5C, S6A, S7, S8E 
S3A, S4C, S7A, S7 

20.06 

Kołobrzeg 

J : :cr 7, 8, 9) 

zawody międzyklubowe otwarte 



Wrocław 

Zawady modeli zdalnie sterowanych (S) 

F3B 

2.05 

Zawad* modeli zdalnie sterowanych (S; 

F3A, F3G, F4Gx 

1—2.05 

Częstochowa 

Za ■ :c madcii szybowców i motoszybowców zdalnie — sterowanych o ,,Lam¬ 

F3B 

9.05 

Krosno 

pę lijiłiorwrw-hcza" S) 

Zawocbr model i zdalnie sterowanych (S) 

F3F 

23.05 

w Wis lokiem 
Kielce 

Zawody modeli zdalnie sterowanych (S) \ 

F3D 

30.05 

Tomaszów Maz, 

ILI ,2 ' je. ~ .er.: zdalnie sterowanych (S) 

F3B-duże formy 

6.06 

Nowy Targ 

Za. «: v modeli zcalnie sterowanych (S) 

F3E 

13.06 

Kraków 

Zn. <c ■ aaoefaeii. zdalnie sterowanych (S) 

F3C 

27 06 

Kielce 

Za^’0 naodeŁi zdalnie sterownych (S) 

F3B 

27.06 

Krosno 

Zawodu -„cl. Latających skrzydeł (S) 

F1A, F1B, FIG 

8.08 

Krosno 


S. k:;ad^:LŁ 3 .c;a - gr.. seniorów* J. — klasyfikacja w gr. juniorów M. —• klasyfikacja w gr. młodzików x •— półmakicty 
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W siedzibie Międzynarodowej Federacji 
Lotniczej (FAI) w Paryżu odbyło się 
w dniach 3—4 grudnia 1981 r. doroczne 
posiedzenie plenarne Międzynarodowej Ko¬ 
misji Modelarstwa Lotniczego (CIAM). 
W obradach wzięło udział 82 przedsta¬ 
wicieli 29 aeroklubów narodowych. Ze¬ 
branie prowadził przewodniczący CIAM 
Sandy Pimenoff z Finlandii. 

W dniu 3 grudnia, po krótkiej — ogólnej 
części wstępnej posiedzenia, poświęconej 
omówieniu spraw' organizacyjnych, od¬ 
były się obrady poszczególnych podko¬ 
misji technicznych, które trwały do póź¬ 
nego popołudnia. Zebranie plenarne było 
kontynuowane w pierwszym dniu do 
godzin nocnych oraz przez cały następny 
dzień. 

Obrady podkomisji odbywały się w sześ¬ 
ciu specjalnościach, tj. modeli na uwięzi, 
makiet, kosmicznych, swobodnie latają¬ 
cych, zdalnie sterowanych oraz w pod¬ 
komisji ds. wychowania. Delegat Aero¬ 
klubu PRL uczestniczył w obradach 


t- 


wprowadzono obowiązek caterokrotnegp pne- 
lotu bazy. 

-— (par. €.2.1.) Zwiększono masę modeli (bez 
paliwa) z 5 kg na 6 kg. 

— (par. 6.3.1a) Określona została maksymalna 
pojemność stosowanego silnika czterosuwowego 
na 15 cm , przy jednym filniku i 30 cm przy 
wielu silnikach. 

— Podczas obrad podkomisji wszystkich specjal¬ 
ności bardzo dużą aktywność przejawiali dele¬ 
gaci z państw zachodnich w sprawie ogranicze¬ 
nia hałasu silników. Należy się spodziewać, 
że w przeciągu 2—3 lat wprowadzony zostanie 
obowiązek stosowania tłumików odpowiednio . 
ograniczających hałas do ustalonych wartości 
we wszystkich klasach modeli silnikowych. 

W części ogólnej posiedzenia poddano pod glo¬ 
sowanie przyznanie dorocznej nagrody FAI — dy¬ 
plomu A. Penauda za działalność modelarską, 
może być przyznany tylko jeden dyplom w roku. 
Do nagrody byli zgłoszeni T. Koster z Danii (mistrz 
świata w kl. F1B — 1965 r., FIC — 1977 r., F1A — 
1979 r. — proxy P. Grunet), R. Weber z USA 
(posiadacz 6 rekordów świata w kl. F3A) i B. 
Petersen z RFN (modelarz i działacz). Jednogłośne 
zwycięstwo w głosowaniu odniósł trzykrotny mistrz 
świata, T. Koster. 

CIAM dokonało oceny mistrzostw świata modeli 
latających rozegranych w 1981 r. Mistrzostwa modeli 
swobodnie latających rozegrane w Hiszpanią 
w których startowało 237 zawodników z 32 państw* 


Kralove — CSRS, 10—12.04. 

— m. z. modeli szybowców zdalnie sterowanych. 

F3B w NRD. 

Nie zostaną niestety przeprowadzone w roku 
bieżącym mistrzostwa świata modeli kosmicznych 
ze względu na brak organizatora. CIAM sugerowała 
aby organizacji podjął się Aeroklub PRL, jeśli nie 
w roku 1982 to w roku 1983. Zostały także roz¬ 
patrzone oferty niektórych aeroklubów narodo¬ 
wych dotyczące organizacji mistrzostw świata 
w latach następnych. Oferty organizacji mistrzostw 
świata modeli swobodnie latających w' 1983 r. 
wpłynęły z Argentyny, Australii, Austrii i Izraela. 
Jednogłośnie w wyniku głosowania przyznano 
prawo organizacji mistrzostw Aeroklubowi Austrii, 
który* planuje przeprowadzić je w dn. 1—7.07.83 r. 
w Wr. Neustadt. Chęć organizacji w roku 1983 
mistrzostw świata modeli szybowców zdalnie stero¬ 
wanych zgłosiła Wielka Brytania, akrobacyjnych 
Japonia i USA, w roku 1984 mistrzostw świata 
makiet Francja oraz w roku 1985 modeli swobodnie 
latających Australia. 

Międzynarodowa Komisja Modelarska powołała 
na rok 1982 na listę FAI następujących sędziów 
międzynarodowych z Aeroklubu PRL: 
w kl. F2B — S. Kraszę wski, S. Kazimierowski 
kl. F2C — J. Rosiński, A. Sulisz. P. Włodarczyk, 
kl. F2D — M. Walaszczyk, R. Mucha, Z. Ma¬ 
ciejewski, kl. F3A — £. Osiński, Z. Korsaki 
P. Włodarczyk, kl. F4B — L. Maztalski, M. Krzy. 
żan, F4C — Z. Janecki, W. Krzyżanowski 


Z OBRAD KOMISJI MODELARSTWA 
LOTNICZEGO CIAM 


trzech pierwszych podkomisji. Udział w po¬ 
zostałych był już niemożliwy z uwagi na 
równoczesne posiedzenia. Podkomisje roz¬ 
patrywały szereg ogólnych problemów 
dotyczących całego sportu modelarskiego 
oraz dużą liczbę wniosków i propozycji 
w zakresie danej kategorii modeli. 

Wnioski poszczególnych podkomisji były pod¬ 
dane pod dyskusję na plenarnym posiedzeniu 
CIAM, a następnie szereg z nich zostało w dro¬ 
dze głosowania zatwierdzonych. Obszerny materiał 
zawierający zatwierdzone lub zalecone do przy¬ 
jęcia wnioski w sprawie zmian przepisów są zebrane 
osobno i opracowane w formie ,,Aneksu Nr 3” 
do wydanego w 1980 r. przez WKiL Kodeksu Spor¬ 
towego FAI (książka pt, ,,Zaw*ody modeli lotni¬ 
czych i kosmicznych, przepisy, regulaminy, orga¬ 
nizacja”). Aneks został rozesłany do aeroklubów 
regionalnych. Do ww Kodeksu Sportowego wpro¬ 
wadzonego przez FAI na lata 1979—82 zostały 
rozesłane do aeroklubów*: Aneks Nr 1, zawierający 
zmiany zatwierdzone przez FAI w r. 1979 (obo¬ 
wiązują od 1.01.81 r.) i Aneks Nr 2 ze zmianami 
przepisów zatwierdzonymi w* r. 1980 (obowiązują 
od 1.01.82 r.). Zmiany były zamieszczone na la¬ 
mach ,,Modelarza”. Obecne zmiany przepisów 
będą obowiązywały zgodnie z ustaleniami FAI od 
1.01.1983 r. W celu poinformowania ogółu mode¬ 
larzy o wszystkich zatwierdzonych w* grudniu 
ubiegłego roku przez FAI zmianach regulaminów 
postaramy się je z:unieścić w najbliższych nume¬ 
rach ,,Modelarza”. Niezależnie od tego chciałbym 
podać najważniejsze z nich już teraz. 

— (p»r. 1.4* K.S.) Przyjęto, że masę minimalną 
modeli we wszystkich klasach określa się bez pa¬ 
liwa, 

— (par. 2.5.9.) Przyjęto dopuszczalną prędkość 
wiatru, przy której można rozgrywać mistrzos¬ 
twa modeli swobodnie latających do 9 m/s. 

—- (par. 4.4.5.) Linki modeli K1.F2D muszą być 
plecione z kilku drutów. 

— (par. 4.4.8.) Zwiększona została szerokość 
taśmy do 5 cm. Długość minimum 2,5 m, z tym 
że taśmy muszą być jednakowe. 

— (par. 5.4.3.) Dopuszczono stosowanie silników* 
czterosuwow*ych (maksimum do 20 cm s ) oraz 
elektrycznych (bez ograniczeń). 

— (par. 5.3.2.I.) W mistrzostwach świata musi być 
rozegranych minimum pięć rund lotów*. 

— (par. 5.3.2.2.2.b) Długość holu przy zastoso¬ 
waniu wielokrążków* nie może przekraczać 175 ni 
przy naciągu 2 KG. Jeden koniec linki musi 
być przymocow*any do ziemi. 

—(par. 5.5.2.2.b3a) Linka musi być poddana 
próbie wytrzymałości przy użyciu siły 75 kG. 

— (par. 5.3.2.3.e) Zniesione zostały pkt. karne 
za każdą sek. lotu ponad limit czasu. 

— (par. 5.3.2.5a.b) Zwiększono czas do 5 min oraz 


ocenione zostały mówiąc delikatnie niezbyt wysoko. 
Bez zastrzeżeń zostały przeprowadzone mistrzostwa 
modeli zdalnie sterowanych szybowców w* USA 
z udziałem 66 zawodników z 22 państw, oraz akro¬ 
bacyjnych w* Meksyku z udziałem 60 zawodników* 
z 27 państw*. 

Podczas posiedzenia ustalony został kalendarz 
imprez międzynarodowych, których łącznie ma 
być przeprowadzonych W' r. 1982 aż 75, w tym 4 
mistrzostwa świata i 4 mistrzostwa Europy. Z braku 
miejsca podaję tylko terminy mistrzostw świata 
i Europy oraz tych, w których zaplanowany był 
udział ekip aeroklubu. 

— mistrzostwa św*iata makiet na uwięzi F4B w Ki¬ 
jowie — ZSRR, 24.—31.08 (mistrzostwa ma¬ 
kiet zdalnie sterowanych zostaną rozegrane 
w USA). 

—- mistrzostwa świata modeli na uwięzi F2A, F2B, 
F2C, F2D w Oxelosund Szwecja, 20—26.07. 

— mistrzostwa świata modeli halowych F1D 
w* Sianie Prahowa r— Rumunia, 22—26.09 
(organizacja imprezy ma być ostatecznie po¬ 
twierdzona na posiedzeniu Biura CIAM w kwiet¬ 
niu 1982 r.). 

— mistrzostwa Europy modeli swobodnie latają¬ 
cych FI A, F1B, FIG, w Zulpich — RFN, 
16—18.07. 

— mistrzostwa Europy modeli z napędem elek¬ 
trycznym F3E w Amay — Belgia, 16—19.09 
(ekipa Aeroklubu PRL została zaproszona 
przez organizatora bez wniesienia opłat za 
uczestnictwo). 

— mistrzostwa Europy modeli szybowców zdalnie 
sterowanych F3B w St-Andre-de-L’Eure — 
Francja, 13—18.07. 

— mistrzostwa Europy modeli sterowanych mecha¬ 
nicznie F1E w Wasserkuppe — RFN, 16—18.07. 

— m.z. modeli szybowców sterowanych mecha¬ 
nicznie F1E w Kraliky — CSRS, 15.—16.05. 

— na. zx. modeli zdalnie sterowanych F3A w Bra¬ 
tysławie — CSRS, 9—11.07. 

— m. z. modeli zdalnie sterowanych F3B w Po¬ 
pradzie — CSRS, 23—25.07. 

— m. z. modeli swobodnie latających FI A, F1B, 
FIC w Sezirnowo Usti, 13—15.08. 

— m. z. modeli na uwięzi F2A, F2B, F2C, F2D 
w Sofii — Bułgaria, 6—19.09. 

— m. z. modeli na uwięzi F2B w Salgotarian — 
Węgry, 24—26.09. 

— m. z. modeli swobodnie latających FtA, F1B, 
FIC, w* Crainowa — Rumunia, 21—25.07. 

Ponadto ekipy modelarzy zostały zaproszone (bez¬ 
dewizowa) na: 

— mistrzostwa państw socjalistycznych modeli 
na uwięzi F2A, F2B, F2C w Debreczynie — 
Węgry, 1—6.06. 

— mistrzostwa państw socjalistycznych modeli 
kosmicznych S3A, S4C, S5C, S6A, S7, S8E 
w Sofii — Bułgaria, 18-23-09. 

— m. z. modeli na uwięzi F2A, F2B, F2C w Hradec 


S7 — E. Kurowski, Z. Janecki. 

CIAM pow*ołała ekspertów technicznych do pod¬ 
komisji, w tym także z Polski, w* kategorii modeli 
swobodnie latających E. Osińskiego, na uwięzi 
P. Włodarczyka, zdalnie Sterowanych akrob.- 
cyjnych Z. Korsaka, szybowców W. Niestoja, 
z napędem elektrycznym W. Jakubowskiego, 
makiet M. Krcyżana i modeli kosmicznych P. Wło¬ 
darczyka. 

Na zakończenie obrad odbyły się wybory do 
władz CIAM. Ponownie zostali jednogłośnie wy¬ 
brani S. Pimenoff z Finlandii — przewodniczą¬ 
cym, L. Bovo z Włoch — pierwszym wiceprzewod¬ 
niczącym, P. Freebrey z Anglii drugim, O. Saffek 
z CSRS — trzecim, J. Worth z USA sekretarzem, 
P. Chaussebourg sekretarzem francuskim, 
T. Aavts z Holandii sekretarzem technicznym, 
I. Kaynez z Anglii przewodniczącym podkomisji 
modeli swobodnie latających, L. Jackson z USA 
modeli na uwięzi, Ch. Olsen z Angłii modeli zdalnie 
sterowanych, D. Thompston z Anglii makiet, 
R. Kubn z USA modeli kosmicznych i M. Diłly 
z Nowej Zelandii przewodniczącym podkomisji 
wychowania. 

mgr P. Włodarczyk 


UWAGA CZYTELNICY! 

Nawiązując do zamieszczonego 
przez nas w ..Modelarzu” nr 
4/1978 planu modelu jachtu 
Piotra I z 1638 r. informujemy, 
że autor opracowania p. inż. 
Andrzej Rosiński z Gdańska, ko¬ 
rzystał przy wykonywaniu ry¬ 
sunków z następujących opraco¬ 
wań: 

1. Budowa dawnych modeli o- 
krętów. Imre Marjai i Tomas , 

Kó — Wyd. Morskie 1971 r. 

2. Schiffsmodellbau — Eine Ei*zy- 
klopedie — Hinstroff Verlag 
NRD — 1976 r. 

3. Wspaniały świat żeglarstwa — 
Włodzimierz Słowacki. Wydaw¬ 
nictwo Morskie — 1974 r. 

4. Czasopisma radzieckiego ,,Su- 
dostrojenie” — artykuł E. B. 
Wojszoiłło i A. Ł. Łarionowa 
zamieszczony w nr. 7 1976 r. 

Za brak wykazu bibliografii, z 
której korzystał p. Andrzej Ro¬ 
siński przy opracowywaniu ry¬ 
sunków jachtu Piotra I, autorów 
jak i ww Wydawnictwa przepra¬ 
szamy. 
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Sylwetkowy model 
latający na uwięzi kat. F4S 

„SPINKS AKROMASTER” 

(plan samolotu zamieszczony w numerze 12 / 81 ) 


j«: prosty w budowie nawet dla 
prawie początkującego modelarza. Długie 
ramię mierz mia czyni go łatwym i bez¬ 
pi eczny m w Dilotażu. Malowanie samolotu 
a : : za rym idzie i modelu) również nie 
jot trudne lecz atrakcyjne, a jest to również 
bardzo -azne w tej konkurencji. Modele 
■ocerrianę 5 ą przecież z' odległości 3 m 
i atrakcyjne, często wykonane malowanie 
fwffj wnii wpływa na punktację za wy- 

Mcoelem sylwetkowym Spinks Akro- 
rzjLr.c’" ~ modelarz Wojciech Nowi¬ 
cki : K'-bu Modelarstwa Lotniczego 
AV1A zajął w latach 1978 i 1979 bezape¬ 
lacyjnie pierwsze miejsca w Wojewódz¬ 
kich Zawodach Modeli Latających Spół- 
djoeiczcwc: Mieszkaniowej w Poznaniu. 

BUDOWA MODELU 

Model ren, jak już wspomniałem na 
wsaępae. jest prosty w budowie. Cały model 
ssalciy kleić żywicą ,,Epidian 53’\ 

SKRZYDŁO 

W-rkooane metodą tradycyjną — bal- 
sowe z dźwigarami sosnowymi. Żeberka 
należy obrobić wspólnie pomiędzy sza- 
blocam: sklejkowymi. Po rozdzieleniu blo¬ 
ku. żeberka należy ponumerować kolejno 
od największego, montując następnie że- 
berka i numeracją nieparzystą w lewą 
pc : płata, a parzystą w prawą. Roz¬ 

piętość obu połówek płata jednakowa. 
W prawą końcówkę płata należy wkleić 
ołów c masie 20 gramów, a w lewą wpro- 
o 21 _ * . j brrek wygięte z drutu według 
rysusucu Środek płata oklejony został 
skl-jza 1 4 mm na zewnątrz żeberek. 
Można w zastępstwie wykleić przestrzeń 
potsiętiaty środkowymi żeberkami kawał¬ 
ka—" balsy 3—4 mm. Uwaga! Skrzydło 
na .nr. śjJadać na prostej des.ee spodem 
ck ę: • dźwigar górny (leżący w tym 
w.-- i ii. na desce) jest prosty, a dźwi- 
ear o: lnv uprzednio lekko wygięty w środ¬ 
ku .na m:kro , jest zbieżny — patrząc 
z przodu płata. Otrzymujemy w ten 
speoeb nit: wznios skrzydła zachowując 
łatwość montażu. 


KADŁUB MODEL L 

Przód kadłuba wycięty jest z deseczki 
balsowej o mm. natomiast tył wykonany 
w ftmt hilowmcv z balsy 3 mm. W prze¬ 
dni r - 2 ęac wklejone dwie listewki bukowe 
8 b; mm i.anowiące łoże silnika. Kadłub 
został z obu stron oklejony balsą 4 mm, 


laminowaną od wewnątrz sklejką 0,4 mm 
(słoje wzdłuż kadłuba). Kadłub po oszli¬ 
fowaniu powinien mieć grubość od 15 mm 
(przód i środek) do 8 mm (tył). Tył mo¬ 
delu z usterzeniem powinien być jak 
najlżejszy, aby ograniczyć ewentualne 
doważenie przodu do minimum. Zarys 
kabiny wycięty został ze szkła organicz¬ 
nego (plexi) 2 mm i wklejony w szczelinę 
w kadłubie. Można ją lekko przedtem 
zabarwić na chwilę w gotującym denatu¬ 
racie. W gotowym kadłubie należy wyciąć 
otwór na skrzydło według rysunku dopa¬ 
sowując go jednocześnie dokładnie do 
profilu płata. Po wklejeniu oś skrzydła 
musi być równoległa do osi kadłuba 
(silnika). 

USTERZENIE 


Wykonane zostało z lekkiej balsy 3 mm 
i usztywnione mocną nicią wklejoną według 
rysunku. Stery połączone zostały ze sta¬ 
tecznikiem czterema zawiasami plasti¬ 
kowymi zakupionymi w CSH oraz ze sobą 
drutem stalowym 1,5 mm wygiętym 


w kształcie kwadratowej litery ,,U”. 
Montaż powinien nastąpić po malowaniu 
modelu. 


UKŁAD STEROWANIA 

Rozstawienie linek 50 mm i ramię 
popychacza 18 mm. W jego osi obrotu 
wlutowano rurkę mosiężną o średnicy 
wewnętrznej 2 mm. Agrafki mocujące 
linki sterownicze wygięte z drutu sprę¬ 
żynowego 0,8 mm po połączeniu z orczy¬ 
kiem owinięte drutem miedzianym i zalu- 
tcwane. Powinny się one swobodnie obra¬ 
cać w otworach orczyka. Obejma orczyka 
wycięta z blachy stalowej 1 mm i wygięta 
według rysunku. Następnie wywiercone 
zostały w niej 2 otwory 0 3 mm i przelo¬ 
towy otwór 0 2 mm do osi orczyka. Oś 
orczyka stanowi wkręt M2 z nakrętką 
lutowaną po montażu na stale. Oś tę 
można wykonać również z kawałka szpry¬ 
chy. Na dźwignię sterów zastosowano 
plastikową dźwigienkę zakupioną w CSH, 
można ją również wykonać według ry¬ 
sunku ze sklejki 2,5 -f3 mm i wkleić w ster 

dokończenie na str, 20 


ZARZĄD GŁÓWNY AEROKLUBU PRL - ZATWIERDZIŁ SKŁAD 
MODELARSKIEJ KADRY NARODOWEJ W MODELARSTWIE 
LOTNICZYM I KOSMICZNYM NA ROK 1982 

1. Roman Gołubowski z aer. Białostockiego 

w kl. F1A. 

2. Andrzej Fiłończuk z aer. Białostockiego 

w kl. F1A. 

3. Jerzy Ostrowski z aer. Częstochowskiego 

w kl. F2B. 

4. Mieczysław Twardowski z aer. Słupskiego 

w kl. S7. 

5. Roman Czerwiński z aer. Kujawskiego 

w kl. FIC. 

6. Robert Czyż z aer. Poznańskiego 

w kl. F2B. ' 

7. Grzegorz Nasierowski z aer. Pomorskiego 

w kl. S3A. 

8. Mariusz Brożek z aer. Warszawskiego 

w kl. F2C. 

9. Leszek Jastrzębski z aer. Warszawskiego 

w kl. F2C. 

10. Andrzej Rachwał z aer. Śląskiego 

w kl. F2A. 

11. Edward Giapała z aer. Śląskiego 

w kl. F1D. 

12. Ryszard Czechowski z aer. Krakowskiego 

w kl. F1D. 

13. Stanisław Sierko z aer. Bydgoskiego 

w kl. F1D. 

14. Grzegorz Peszke z aer. Podkarpackiego 

w kl. F3B. 

15. Wojciech Chyła z aer. Bielsko-Bialskiego 

w kl. F3A. 
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dokończenie ze str. 11 

wysokości na stałe. Cały układ sterowania 
powinien obracać się bardzo lekko lecz 
bez zbędnych luzów. 

PODWOZIE 

( 

Mocowanie kółka ogonowego według 
rysunku jest proste i nie powinno sprawić 
najmniejszego kłopotu. Golenie podwozia 
głównego wykonane zostały z blachy du- 
raluminiowej 2 rfim. Gondolki wycięte 
i oszlifowane w r edług rysunku okleić na¬ 
leży sklejką 0,4 mm. Kółka muszą swo¬ 
bodnie mieścić się w gondolkach z luzem 
po około 1,5 -f 2 mm z każdej strony. 
Po wklejeniu wzmocnień ze sklejki 1*5 mm, 
wykonaniu otworów 3 mm na osie /i oszli¬ 
fowaniu całości według rysunku wnętrze 
gondolek należy zagruntować chemosilem. 
Piasty kółek zostały rozwiercone i zamon¬ 
towano w nich rurki mosiężne o średnicy 
wewnętrznej 3 mm i dłuższe o około 2 mm 
od grubości piasty. 

Montaż podwozia według rysunku nie 
powinien przedstawiać już żadnych tru¬ 
dności. W miejscu jego mocowania do 
kadłuba balsa została wycięta aż do sklejek, 
a po przykręceniu podwozia na stałe, 
miejsce to wyszpachlowane (gęsty cellon 
z talkiem) i oszlifowane. Podobnie szpa¬ 
chlujemy miejsce mocowania orczyka. 

WYKOŃCZENIE 


Cały model po ostatecznym szlifowaniu 
pokryty został cienkim papierem japoń¬ 
skim (skrzydło dwukrotnie) i kilkakrotnie 
cellonowany. Do malowania użyto lakierów 
nitro. Napisy wykonane zostały transetem 
(letraset, sucha kalkomania) i całość na 
koniec pokryta jedną warstwą chemosilu 
rozcieńczonego denaturatem. 

inz . PIOTR ZAWADA 


KALMARY 


W latach trzydziestych bieżącego stu¬ 
lecia na terenie Szwecji w miejscowości 
Kalmar na terenie starego portu natra¬ 
fiono na szczątki 25 jednostek pochodzą¬ 
cych od czasów wikingowskich aż po wiek 
XVII. Poszczególnym szczątkom wraków 
nadano oznaczenie cyframi rzymskimi. 

,,Kalmar V” pochodzi z około 1500 r. 
i mógł być późnośredniowiecznym kraje* 
rem. Nośność jego dochodziła do około 
25 ton. 

Dane techniczne: 

długość kadłuba 
szerokość na poszyciu 
wysokość śródokręcia 
zanurzenie 
powierzchnia żagla 


16,20 m 
5,60 m 
2,70 m 
1,25 m 
75 m 2 


MODELARZ 


Kadłub posiadał wyraźną tendencję do 
ostrodenności (być może w wyniku wpły- 
w'ów normandzkich) ze stosunkowo słabą 
budową wręg wzmocnionych w układzie 
jednodźwigarowym, projektowany wyraź¬ 
nie z myślą o zwiększeniu szybkości i ste¬ 
rowności. Posiadał on łukowatą, silnie 
nachyloną dziobnicę i niemal pionową 
tylnicę. Ciężka stępka o prawie prosto¬ 
kątnym przekroju wzmocniona była pod- 
stępką (falszkilem), przechodziła w stewy. 
Połączenie ze stewą przednią (dziobnicą) 
wzmocnione zostało silną kątnicą (dej- 
wudem). Dębowe poszycie ułożone za- 
kładkowo z 16 pasów po każdej stronie 
wykonano metodą skorupową, to jest do 
zestawu trzonowego domontowywano kolej¬ 
no poszczególne klepki poszycia spajając 
je na zakładkę. Do gotowej skorupy wsta¬ 
wiano denniki i wręgi, które łączono do 
poszycia drewnianymi kołkami o prze¬ 
kroju okrągłym 3 cm. Klepki poszycia 
łączono kołkami drewnianymi o przekroju 
okrągłym 2 cm. Szerokość klepki poszycia 
dochodziła do 32 cm przy grubości 25— 
30 mm. Układano je zgodnie, z opływem 
wody (z prądem). Uszczelniano je w szwach 
sierścią zwierzęcą. Szkielet wewnętrzny 
stanowiło 27 wręg składających się z den¬ 
nika przechodzących poziomymi skośnymi 
złączami we wręgi burtowe. Wręgi XI 
i XVI posiadały nakładki sięgające w r obie 
strony 5 pasów dennego poszycia. Górne 
partie kadłuba obejmowały od zewnątrz 
typowe wsporniki burtowa na wręgach 
XI*—XIV, wystając nad linię nadburcia, 
służyły do mocowania want. Wręgi I—III 
miały przedłużenie boczne sięgające o dal¬ 
sze 2 pasy poszycia. Leżały one w pewnym 
oddaleniu od wręg. Zaczynały się one 
od 11 pasa poszycia i tworzyły na prze¬ 
strzeni klepek 12—16 podwójną giubość 
więgi. Do 18 pasa nadbuicia rufowego 
sięgała także V wręga. Wręgi były lekko 
nachylone końcami ku śródokręciu. Wręga 
V posiadała belkę poprzeczną na wyso¬ 
kości 13 pasa poszycia, która wychodziła 
na zewnątrz. Sztywność poprzeczną śród¬ 
okręcia zapewniały silne wręgi wzmocnione 
(VI, XI, XVI, XXIII), związane w gór¬ 
nych częściach dźwigarami i węzłówkami 
(wspornikami) utrzymującymi najwyższe 
pasy nadburcia. We wrędze VI dźwigar 
posiadał rowek do odprowadzenia wypom¬ 
powanej przez pompę wody (belka ryn¬ 
nowa), nie posiadał on węzłówki. Dźwigar 
ten przechodził na zewnątrz przez 15 pas 
poszycia. Środkową część dna wzmacniała 
wzdłużnie nadstępka o długości 7,90 m, 
nasadzona na denniki VI*—XXII, oraz 
przybite do denników i wręgów 14 wzdłużni - 
ków. W rufie i dziobie były ułożone krótkie 
półpokłady. Śródokręcie było otwarte. 
Pokłady były połączone 2 wzdłużnikami 
(wkładkami jarzmowymi). Maszt osadzony 
był w nadstępce między dwoma nakład¬ 
kami wręg XV i XVI, wsparty na wy¬ 


sokości burt o jarzmo wykonane w klocu 
umocowanym na wzdłużnikach i dźwi¬ 
garze wręgi XVI. Podtrzymywany był od 
dziobu przez sztag, od rufy przez dwa 
paduny mocowane do przedłużeń bocznych 
wręgi III. Z boków mocowany był przez 
wanty. Prostokątny żagiel o powierzchni 
75 m 2 rozwijano na rei, którą przytrzy¬ 
mywał przy maszcie rak. Reję podnoszono 
lub opuszczano fałami mocowanymi do 
knag. Do manewrowania żaglem służyły 
brasy i szoty. Bulina (odciąg dziobowy 
żagla) przywiązana w połowie wysokości 
żagla, przeciągnięta dc bukszprytu, uła¬ 
twiała ustawienie żagla przy wiatrach 
bocznych do dziobu (bejdewingach). 
W razie potrzeby można było powierzchnię 
żagla zmniejszyć za pomocą reflinek. 
Bukszpryt był natomiast osadzony dość 
słabo, w rodzaju gniazda z pachołami 
i wsparty o dziobnicę. Ster zawieszony 
na tylnicy poruszano długą sterownicą 
(rumpiem) przechodzącą przez kluzę ste¬ 
rową w nadburciu rufówki. Wodę zęzową 
wybierano pompą ustawioną na pokładzie 
rufowym. 

BUDOWA MODELU 

Model ,,Kalmara V” najlepiej wykonać 
w podziałce 1:50. Ze względu na bardzo 
skomplikowaną budowę kadłuba polecam 
wykonanie tego modelu modelarzom doś¬ 
wiadczonym. Główną trudnością w bu¬ 
dowie kadłuba będzie wykonanie poszycia 
zakładkowego oraz wierne odtworzenie 
kadłuba wewnątrz. Model najlepiej wy¬ 
konać z jednego gatunku drewna, np. 
olcha, topola, brzoza. Wykonanie kadłuba 
z 27 wręgami byłoby bardzo uciążliwe. 
Dlatego też proponuję zastosować tylko 
10 wręg, które przedstawiłem w planach. 
Po dobraniu odpowiednio grubych de¬ 
seczek, sklejamy wręgi z dwóch elemen¬ 
tów. Słoje powinny przebiegać skośnie —- 
od górnej krawędzi wręgi do miejsca 
mocowania jej na stępce. Następnie w miej¬ 
scu sklejenia wręgi od strony stępki na¬ 
cinamy rowek i wpuszczamy pióro. Na¬ 
leży uważać, aby nie wyszło ono na górną 
krawędź wręgi. Modelarze bardziej doświad¬ 
czeni mogą wykonać je z dennika dokle¬ 
jając wręgi. Potem należy nadać im od¬ 
powiednie wygięcie (górne części ku 
śródokręciu) i zaznaczyć ołówkiem prze¬ 
bieg pasów poszycia. Po ostatecznym wy¬ 
kończeniu wręg mocujemy je do stępki. 
Następnie przygotowujemy klepki poszycia. 
Należy pamiętać, że wycięcie we wręgu na 
klepkę robimy wtedy, kiedy mamy odpo¬ 
wiednio przygotowaną listwę poszycia. 
Klepki poszycia jednego pasa łączymy 
zgodnie z opływem wody ,,ź prądem”. 
W trakcie oklejania kadłuba wklejamy 
na rufie przedłużenia wręg dla dalszych 
dwóch pasów poszycia. Po oklejeniu szkie- 

dokończenie na stf. 30 
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MASZTY 

I 

REJE 


CZ. II 

CEZARY CIESIELSKI 

Jak już wspomniano, kolumna masztu 
była wykonana początkowo z jednego 
pnia drewna. W XVIII wieku pojawiły 
się maszty złożone z listew. Przekroje 
masztów z tego i wcześniejszego okresu 
przedstawia (rys. 4). Dla wzmocnienia 
masztu już i tak złożonego z kilku drągów 
mocowano listwy płaskie, półokrągłe łub 
o innych kształtach (rys. 4 i 5). Całość 
wzmocniona opaskami (przewiązami) '— 
była to obejma ściskająca maszt. Wyko¬ 
nywano je z lin, drewna i metalu (rys. 6). 

Na maszty obierano drzewa o idealnie 
prostych słojach. Były to najczęściej sosna 
i świerk. Na współczesnych żaglowcach 
wprowadzono maszty wykonane z rur 
ciągnionych. 

Część typowa masztu była odpowiednio 
zaciosana dla łatwiejszego zamocowania 
jarzma marsa (bocianiego gniazda). Do 
miejsc zaciosanych mocowano wsporniki 
jarzma po obu stronach masztu. Często 
wykonywano w nich wycięcie i mocowano 
krążek (szyber), przez który przeciągano 
1 my. Do nich mocowano kratownicę, która 
była podstawą platformy bocianiego gniaz¬ 
da, później .marsa. Całość musiała być 
zawsze ustawiona poziomo, bez względu 
na kąt pochyłości masztu. W platformie 
pozostawiono otwory (psie budy) w celu 
umocowania want i sztagów. Nad wzdłuż- 
nikami jarzma umieszczono podkładki 
pod wanty w celu łagodnego odprowadzę- 


V 



nia bez załamań want od szczytu masztu 
(zapobiegały one przecieraniu się o ostre 
krawędzie belek, lin). Platforma posiadała 
obramowanie dwa razy grubsze od niej. 
Na tak zbudowanej platformie wykonano 
balustrady. Wysokość ich i kształt były 


różne. Wykonane były z listew połączo¬ 
nych obramowaniami. Wzmacniano je 
belkami rozchodzącymi się promieniście 
od masztu. W pierwszej formie, bocianie 
gniazdo posiadało kształt okrągły (do 
końca XVII w). 

cdn- 
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była doprowadzona do perfekcji, kursy 
wg wyznaczonej trasy, bez żadnego „mysz¬ 
kowania - ” i dalekich łuków-objazdów bo¬ 
jek. A poza tym prędkość modeli imponu¬ 
jąca i co bardzo ważne modele z silnikami 
spalinowymi wytwarzały hałas w grani¬ 
cach 72-—80db. 

Osobnym zagadnieniem zasługującym 
na uwagę był silnik mistrza świata, 
a zarazem rekordzisty świata zawodnika 
Szwecji, Petera Inglotta, który uzyskał wy. 
nik w klasie FI-VI5, 14,0 sek., stosując 
w swoim modelu silnik WEBRA-91 przez 
siebie zmodyfikowany, pozostawiając je¬ 
dynie kar ter i głowicę, a dorabiając tuleję 
cylindra ABC, tłok, korbowód oraz wał 
korbowy ze zmienionym czasowaniem. 


) 


MISTRZOSTWA ŚWIATA MODELI PŁYWAJĄCYCH 
W MAGDEBURGU 
WIDZIANE OKIEM ZAWODNIKA 




Rozegrane w sierpniu 1981 r w Magdebur¬ 
gu w NRD mistrzostwa świata modeli pływa¬ 
jących z napędem mechanicznym były 
niemal pełnym przeglądem modeli bio¬ 
rących udział w zawodach. Chcę się 
podzielić z czytelnikami „Modelarza” 
swoimi spostrzeżeniami poczynionymi pod¬ 
czas trwania zawodów odnośnie konstrukcji, 
technologii, silników oraz aparatów sto¬ 
sowanych przez zawodników. 

Wszystkie modele klas Fl-V to były 
typowe konstrukcje, w większości znane 
już z poprzednich zawodów modelarskich, 
wykonane z żywic epoksydowych, jedynie 
modele klas Fl-E były konstrukcjami 
nieznanymi, kadłub wykonany z laminatu, 
góra z balsy. Większość zawodników ce- 
kfci wyeliminowania do maksimum po- 
Swhu hałasu wytwarzanego przez silnik 
swoje modele miała wy klej one wewnątrz 
cienką mikrogumą, tak między innymi 
miał wyklejony model mistrz świata 
w klasie Fl-V2,5 zawodnik radziecki 
Aleksander Lantsman, który jednocześnie 
wynikiem 15,9 sek. ustanowił nowy re¬ 
kord świata. Obowiązkowo przednia część 
kadłuba oraz burty wypełnione były 
pianką poliuietanową lub styropianem. 
Taką technologię stosowali zawodnicy 
z ZSRR, Chin, Austrii, RFN i inni. 


Coraz bardziej powszechne staje się 
stosowanie wałów napędowych giętkich 
(linka bowdenowa) prowadzona w rurce 
mosiężnej — klasy Fl-E, Fl-V,25, Fl-V5. 
Do napędu stosowano silniki renomowanych 
firm zachodnich, między innymi klasa 
Fl-V2,5 — ROSSI-15ABC> S. T.-X15 
K.B.-15. Klasa Fl-V5 — OPS-29, 

WEBRA-21ABC. Klasa F1-V15 WEBRA- 
-91 ABC, PICCO-65, ROSSI-60, CMB-90, 
WEBRA-61WR, OPS-65, OS.MAX60RSR 
OS.MAX90RSR. 


Aparatury najczęściej stosowane przez za¬ 
wodników były następujące VARIOPROP, 
WEBRA-FM, FUTABA, KRAFT, SAN- 
WA, JR, MULTIPLEX, MRC, SIMP- 
ROP. 


Nic jest tajemnicą, że uzyskanie dobrego 
wyniku zależy w głównej jednak mierze 
od jakości silnika, prawidłowego kadłuba 
oraz od umiejętności sterowania przez 


samego zawodnika. Szczegóły konstruk¬ 
cyjne silników i użyte do budowy materiały 
(głównie tuleje i tłok) np: w silnikach 
ROSSI-15ABC, które od wielu lat zde¬ 
cydowanie dominują w świecie, wszyscy 
zawodnicy, którzy zajęli czołowe lokaty, 
fabryczne silniki „rasują” we własnym 
zakresie, starając się uzyskać jak naj¬ 
większą moc oraz obroty. Jedną z podsta¬ 
wowych czynności jest staranne wygła¬ 
dzenie, a następnie wypolerowanie kana¬ 
łów ssących i wydechowych oraz zaokrą¬ 
glenie wszystkich ostrych krawędzi, jak 
mogli się przekonać niektórzy nasi za¬ 
wodnicy, podpatrując zdemontowane silni¬ 
ki u modelarzy chińskich, którzy w mi¬ 
strzostwach świata brali udział po raz 
pierwszy, ale za to bardzo udany (klasa 

Fl-V2,5 V miejsce, klasa A2 II miejsce 
klasa A3 II miejsce). 

U większości zawodników technika jazdy 


Tak również przerabiany miał silnik 
zawodnik Austrii Robert Schmidt IV 
miejsce, wynik 14,7 sek.), co daje dużą 
inwencję dla naszych modelarzy w* dobie 
braku silników i części zamiennych przy¬ 
szłość rysuje się podobnie, wobec trudnej 
sytuacji gospodarczej naszego kraju. Co do 
pomiaru głośności — był on dokonany 
z aptekarską dokładnością o czym świadczy 
fakt zdyskwalifikowania zawodnika Anglii 
w klasie BI, którego model miał głośność 
80,2db. Odczyt był dokonywany na taśmie 
papierowej, wszystkie wątpliwości odnośnie 
przekraczania dopuszczalnej głośności moż¬ 
na było na miejscu skonfrontować. 

Na zakończenie chciałbym życzyć na¬ 
szym zawodnikom podobnych wyników' 
w Mistrzostwach Polski w roku 1982. 

MAREK WÓJCIK — Warszawa 
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APARATURA DO RADIOSTEROWANIA MODELI 

„SUPRANAR 83" 


Deficyt urządzeń do radios terowania 
modeli nie maleje. Dotychczasowe zapasy 
urządzeń RC zaimportowane w latach 
1975—1980 zaczynają maleć na skutek 
ich wyeksploatowania i braku części, 
w tym szczególnie serwomechanizmów. 
Pewne nadzieje na wydłużenie okresu 
eksploatacji aparatury daje uruchomiony 
przez Centralną Składnicę Harcerską — 
autoryzowany punkt napraw urządzeń 
zdalnego sterowania modeli w Warsza¬ 
wie (ul. Wilcza 5, tel 294537). 

W trosce o zaspokojenie minimum 
potrzeb radiomodelarzy Centralna Skła¬ 
dnica Harcerska dokonała zakupu w ZSRR 
partii 200 sztuk kompletów aparatur 
o nazwie ,,Supranar 83”. Jest to w obec¬ 
nych warunkach jedynie dostępne urzą¬ 
dzenie oferowane w handlu między kra¬ 
jami obozu socjalistycznego. Cena deta¬ 
liczna kompletu znajdującego się w sprze¬ 
daży w większych składnicach CSH 
wynosi 9000 zł. (Konstrukcja i wykonanie 
oraz cena aparatuiy określają jej przezna¬ 
czenie do celów szkolenia i treningu 
w modelach większego gabarytu wszy- 
kich rodzajów modelarstwa. 


O cechach trwałości i niezawodności 
omawianej aparatury napiszemy w trze¬ 
cim odcinku, obecnie publikujemy schemat 
i opis działania nadajnika, a w następnym 
odcinku schematy i opis działania odbior¬ 
nika oraz serwomechanizmów. 

Schemat elektryczny budowy nadajnika 
przedstawiono na rys. 1 . 

Multiwibrator bistabilny o częstotli¬ 
wości 50 Hz zbudowany z użyciem tran¬ 
zystorów krzemowych (Ti, T 3 ) typu 
KT315 spełnia funkcję generatora im¬ 
pulsów kaiialowych w modulatorze nadaj¬ 
nika tworzonego z układu tranzystorów 
Tj, T?, Tu. Szerokość każdego z osobna 
impulsu kanałowego wyznaczana jest aktu¬ 
alnym położeniem ślizgacza suwaka (drąż¬ 
ka sterowego nadajnika) potencjometru 
dla poszczególnych kanałów. Realizowane 
jest to potencjometrami R», Ri«, R ai t 
R 22 , których trymowanie, to jest korekcja 
zewnętrzna odbywa się metodą mechani¬ 
cznego przesunięcia na osi obrotu drążka 
sterowego. Impulsy kanałowe poprzez 
tzw, bramki, diodowe Di, Dj, D$ ? De) 
kierowane do są wzmacniacza modulatora 


(T 3 , T a ), kształtującego ciąg impulsów oraz 
sterującego stopień wysokiej częstotliwości. 

Układ z tranzystorem T* służy da 
zamknięcia ciągu impulsów kanałowych. 
Stopień wysokiej częstotliwości składa się 
z generatora sterowanego wymiennym 
rezonatorem kwarcowym częstotliwości 27, 
12 MHz zbudowanego z użyciem tranzy¬ 
stora T*. Dioda Zenera 8,2 V (D 4 ) służy 
do stabilizacji napięcia zasilająego sto¬ 
pień generatora. Napięcie w.cz. z genera¬ 
tora przechodzi do stopnia pośredniczą¬ 
cego na T*, w którego emiterze znajduje 
się układ kluczujący napięcie zasilama 
tranzystora T# w takt impulsów kanało¬ 
wych. Na kolektorze tranzystora T t otrzy¬ 
mujemy ciągi impulsów kanałowych wy¬ 
pełnionych przebiegami w.cz. o często¬ 
tliwości 27,12 MHz, które podane na 
stopień końcowy wzmacniacza na T it P<> 
wzmocnieniu podane są poprzez filtr 
antenowy do anteny. 

Cewka Ls stanowi indukcyjność słu¬ 
żącą do dopasowania długości anteny do 

dokończenie na str. 25 




Fot. 3. Ścianka tylna nadajnika z pojemnikiem na baterie; 



Fot. i. Komplet aparatury do radiosterowania modeli „Su- 
pranar 83” (838). 



Fot. 2. Płyta czołowa nadajnika 


Fot. 4. Rozmieszczenie wewnątrz nadajnika potencjometrów 
sterowniczych oraz płytek z podzespołami elektroni¬ 
cznymi 
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Samochód osobowy 

SKODA $-100 


W kwietniu 1979 r. Zakłady Samocho¬ 
dowe w Młada Boleslav w CSRS, opuściły 
pierwsze, seryjnie produkowane Skody 
S-100 i pochodne. Samochód ten powstał 
przez modyfikację modelu 1000 MB. 

Nadwozie: 5-osobowe, samonośne, 4- 
-drzwiowe. 

t 

Silnik: 4-suwowy, 4-cyIindrowy, rzędowy, 
gaźnikowy, chłodzony cieczą, górnozawp- 
rowy (OHV), umieszczony jest w tylnej 
części samochodu. Poj. skokowa 988 cm 3 , 
średnica cylindra skok tłoka — 68 mmX 
X68 mm, stopień sprężania 8,3. Moc 
max — 48 KM wg. SAE przy 4750 obr/min. 
Moment max — 7,3 KGm przy 3000 
obr/min. 


s P* 2 ęgło: jednotarczowe, suche bez wspo¬ 
magania, sterowane hydraulicznie. 
Skrzynia biegów: synchronizowana. 

4-biegowa -f wsteczny. Przełożenia: 1-3,8^ 
11-2,12, III-I,41, IV-0,96, W-3,27. 


Przekładnia główna: zblokowana ze 
skrzynią biegów. Przełożenie — 4,44, 
Przednie zawieszenie: niezależne, dwa 
trapezowe wahacze poprzeczne, resor sprę¬ 
żynowy, amortyzator teleskopowy, hydrau¬ 
liczny, dwustronnego działania* stabili¬ 
zator poprzeczny. 

Tylne zawieszenie: niezależne, wahacz 
podłużny, resor sprężynowy, amortyzator 
teleskopowy, hydrauliczny, dwustronnego 
działania. 

Układ kierowniczy: symetryczny, z drąż¬ 
kami kierowniczymi odrębnymi dla każ¬ 
dego kola. Mechanizm kierowniczy 
śruba z wycinkiem nakrętki. 

Układ hamulcowy: hydrauliczny, dwu- 
obwodowy, hamulce z przodu tarczowe, 



Fot. Z. Podbielski 


z tyłu bębnowe. Hamulec pomocniczy — 
mechaniczny, działający na koła tylne. 

Koła: obręcz 4,5J X14, opony 155x14. 

Instalacja elektryczna: 12 V, jedno¬ 
przewodowa, minus na masę. Akumulator 
35 Ah, prądnica 300 W, rozrusznik 0,8 MK. 
Inne dane techniczne: ciężar samochodu 
got. do jazdy — 820 kG, z pełnym obcią¬ 
żeniem — 1195 kG. Prędkość max •— 
125 km/h, zużycie paliwa — 7,61/100 
km przy V = 80 km/h, minimalny pro¬ 
mień zawracania — 5,1 m. 

Uwagi dla modelarzy 

Rys. nr I -— na rzucie bocznym nadwozia 
narysowano pokrywę wlewu paliwa, która 
jest w rzeczywistości na prawym błotniku 
(zawias pokrywy znajduje się na jej prze¬ 
dniej krawędzi). 

Rys. J, rys. K — znaki firmowe i modelu, 
umieszczone są nad i pod listwą ozdobną 
na przednim pasie nadwozia — skala 1:2. 
Rys. JI ■— znak modelu umieszczony jest 
na pokrywie silnika *— skala 1:2. Znaki 


z r ys. J, K, H mają tło czarne, a obwódki 
i napisy •— chrom. 

Rys. nr II — rysunki wnętrza nadwozia — 
skala 1:20. 

Rys. L, N *— przednie i tylne zawiesze¬ 
nie •— bez zachowania skali. 

Rys. O — znak firmowy wytłoczony na 
ozdobnych kołpakach kół —' skala 1:2. 
Rys. M *— widok wnętrza nadwozia. 

Rys. P *— znaczek umieszczony na piaście 
kierownicy — skala 1:2. 

Rys. R •— widok na dźwignie: zmiany 
biegów, sterowania ssaniem oraz ogrze¬ 
wania. 

Rys, S — zestaw wskaźników — bez 
zachowania skali — na czarnym tle białe 
napisy, cyfry i symbole. 

Rys. T — deska rozdzielcza — skala 1:10. 

Rysunki i opis opracowano na pod¬ 
stawie oryginalnego samochodu, firmo¬ 
wych prospektów oraz na materiałach 
zamieszczonych w: Quattroruote, RTA, 
instrukcji obsługi. 

SŁAWOMIR DRĄŻKIEWICZ 



APARATURA 

DO 

RADIOSTEROWANIA 

MODELI 

„SUPRANAR 83” 

(dokończenie ze str. 23) 
parametrów stopnia wyjściowego. Zasilanie 
układu nadajnika realizowane jest z 8 


baterii typu R14 o napięciu łącznym 12V. 
Stopień końcowy w.cz. zasilany jest bez¬ 
pośrednio pełnym napięciem z baterii, 
natomiast pozostałe obwody zasilane są 
napięciem stabilizowanym około 8 V ze 
stabilizatora szeregowego na tranzystorze 
Ti 3 . Wskaźnik wychyłowy służy tylko do 
określenia stanu napięcia ną biegunach 
baterii. Wyłącznik Wi służy do przyłą¬ 
czania i odłączania zasilania: nadajnika. 

Opisany system pracy nadajnika apa¬ 
ratury „Supranar 83” w praktycznym 
działaniu umożliwia zdalne sterowanie 
czterema serwomechanizmami w dowol¬ 
nej kolejności lub do równoczesnej pracy 
czterech kanałów. 

Zasięg niezawodnego działania na po¬ 
wierzchni ziemi określa się do 500 m> 
a zakres temperatur wyznaczających nie¬ 
zawodną prace urządzenia ograniczono 


od 0°G do +45°G. Jak dla większóści 
urządzeń zaleca się bezwzględnie prze¬ 
strzegać zasady włączania nadajnika tylko 
przy Założonej i wyciągniętej na pełną 
długość antenie. Skracanie długości anteny 
nadajnika (i odbiornika) powoduje skró¬ 
cenie zasięgu skutecznego działania. 

Przesunięcie dźwigni przełącznika w po¬ 
łożenie „włączone” spowoduje wychylenie 
wskazówki miernika wychyłowego w czer¬ 
wony zakres, co będzie wskazywało na 
sprawność baterii zasilających oraz po¬ 
prawną pracę nadajnika. 

Producent aparatury „Supranar 83” 
zastrzega sobie prawo do wprowadzania 
zmian w schemacie elektrycznym, jak 
i w konstrukcji aparatury w ramach 
postępu i rozwoju w trakcie produkcji. 

mgr WOJCIECH SZANTER 
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SKODA S-100 

01-1981 

Opr. S. Drcpkiewicz 

II. rys 2 

1:20 

Kreślił: - 
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SKODA S-100 

01-1961 

Opr.S. Drążkiewicz 

U. rys. 2 

— 

Kreślił: - ii - 
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SPOŁECZNIK 
Z POWOŁANIA 



WOJCIECH MAŁECKI 
WARSZAWA 


Do grona starszych pod względem stażu pracy 
w Lidze Obrony Kraju, powszechnie znanych 
w warszawskim środowisku, działaczy stołecznej 
organizacji wojewódzkiej należy między innymi 
Wojciech Małecki — sekretarz Zarządu Dzielni - 
cowego LOK na Ochocie, radny Dzielnicowej 
Rady Narodowej oraz członek Komisji Kultury, 
Oświaty i Wychowania DRN Warszawa-Ochota. 

Przełożeni i współpracownicy oceniając wysoko 
zaangażowaną, aktywną działalność W. Małec¬ 
kiego twierdzą niejednokrotnie, że podstawowym 
źródłem jego bardzo dobrych wyników w cało¬ 
kształcie lokowskiego działania jest autentyczne 
zamiłowanie do wykonywanej pracy, społeczna 
pasja i powołanie. 

Praca społeczna na rzecz obronności kraju inte¬ 
resowała i pasjonowała go od najmłodszych chło¬ 
pięcych lat. Już w latach 1946—48 był aktywistą 
Towarzystwa Przyjaciół Żołnierza oraz ZHP. 

W okresie 37 lat działania Lt>K Wojciech Ma¬ 
łecki przeszedł większośó szczebli awansu społecz¬ 
nego w lokowskiej organizacji, od przewodniczą¬ 
cego koła poprzez instruktora do spraw statuto¬ 
wych, do działacza zarządów dzielnicowego i sto¬ 
łecznego. 

— Kiedy i jak się to zaczęło — pytamy W. Małec¬ 
kiego? 

—^ Początki mojej pracy społeczno-obronnej się¬ 
gają jeszcze roku tysiąc dziewięćset czterdziestego 
szóstego, kiedy to wybrano mnie przewodniczącym 
szkolnego koła Towarzystwa Przyjaciół Żołnierza. 
Potem zostałem komendantem dzielnicowym (War- 
, szawa-Wola) Powszechnej Organizacji „Służba 
Polsce”, a następnie aktywistą Ligi Przyjaciół 
Żołnierza. Największe zainteresowanie działalnością 
społeczno-obronną w naszej organizacji wzbudził 
we mnie następujący fakt, który utrwalił się w mo¬ 
jej pamięci. Byłem wtedy uczniem liceum w So¬ 
chaczewie —- mówi pan Wojciech — kiedy to wyty¬ 
powano mnie do reprezentacji szkoły na regional¬ 
nych zawodach strzeleckich. Na imprezie tej ucie¬ 
szyły mnie nie tylko dobre wyniki osiągnięte na 
strzelnicy, lecz również spodobał mi się ten rodzaj 
sportów obronnych. Znalazło to potem wyraz 
w mej aktywnej pracy społecznej na rzecz obron¬ 
ności kraju, zwłaszcza w LOK. 

Dziś oraz od wielu już lat organizacja dzielni¬ 
cowa LOK Warszawa-Ochota należy do przodu¬ 
jących w Warszawie i województwie. 

W, Małecki jest pracownikiem i działaczem 
społecznym o wyjątkowo dużym zaangażowaniu 
i ofiarności oraz poczuciu odpowiedzialności w ca¬ 
łokształcie realizacji służbowych i społecznych 
zadań; nie szczędzi nigdy osobistego czasu i wy¬ 
siłku. Cechuje go bardzo życzliwy, a zarazem 
pryncypialny stosunek do ludzi, a jego takt i kul¬ 
tura osobista są ważnym czynnikiem wysokiego 
autorytetu i szacunku oraz zaufania i sympatii 
w środowisku. 

Warto podkreślić, że powyższa opinia o pracy 
i postawie W. Małeckiego panuje nie tylko wśród 
przełożonych, działaczy i współpracowników lo¬ 
kowskiej organizacji, lecz także w szerszych krę¬ 
gach społeczeństwa i władz miasta oraz działaczy. 
Wyrazem tego było powierzenie mu przez wybor- 

MOPELARZ 


ców mandatu radnego — już drugą kadencję, 
jak również innych funkcji i zadań społecznych 
z ramienia DRN. 

Spełniając powyższe obowiązki społeczne oraz 
funkcje sekretarza dzielnicowego LOK, okazuje on 
jednocześnie dużą troskę o rozwój współpracy LOK 
z innymi organizacjami społecznymi: Warszawską 
Spółdzielnią Mieszkaniową, WSS „Społem”, PCK, 
Związkiem Byłych Żołnierzy Zawodowych, TKKF, 
jak również z organizacjami młodzieżowymi. 

Wspólnie z wymienionymi organizacjami spo¬ 
łecznymi, zwłaszcza WSM i WSS „Społem” oraz 
samorządem mieszkańców Wojciech Małecki był 
współinicjatorem i współorganizatorem wielu cie¬ 
kawych i pożytecznych pod względem społeczno- 
- wychowawczym imprez modelarskich, odbywają¬ 
cych się corocznie na terenie dzielnicy Ochota. 

W ramach współpracy LOK z WSM urucho¬ 
miono w osiedlu Rakowiec kluby modelarskie, które 
prowadzą ożywioną działalność i należą do przo¬ 
dujących dzielnicy Ochota. Dzięki ich aktywności 
i inicjatywie społecznej mieszkańcy Ochoty, zwłasz¬ 
cza młodzież, licznie uczestniczą w wielu atrak¬ 
cyjnych imprezach modelarskich, cieszących się 
na terenie tej dzielnicy szczególną popularnością. 
Corocznie tłumy widzów i setki uczestników ścią¬ 
gają na organizowane w parku szczęśliwickim 
zawody i pokazy modelarskie oraz latawcowe. 
Na przykład niedawno odbyła się na Szczęśliwi- 
cach duża impreza rekreacyjno-sportowa, w której 
uczestniczyło około dwóch tysięcy mieszkańców 
dzielnicy. Dużą popularnością cieszyły się tu między 
innymi pokazy modeli pływających. Modele włas¬ 
nych konstrukcji prezentowali między innymi 
mistrz Polski Robert Sarzała i uczestnik mistrzostw 
Polski modelr pływających Tomasz Grabowski. 
Imprezę prowadził, już tradycyjnie — Wojciech 
Małecki. 

Warto podkreślić między innymi, że z dzielnicy 
Ochota wywodzą się znani dziś w kraju i za granicą 
mistrzowie modelarstwa, jak na przykład Marek 
Wójcik i Grzegorz Dec. Organizacja LOK Ochoty 
może się szczycić tym, że wymienieni mistrzowie 


modelarstwa oraz wielu innych znakomitych no. 
delarzy rozwijało swe skrzydła w modelarniach 
Ligi Obrony Kraju, działających w tej dzielnicy. 

Dużym powodzeniem wśród licznie zgromadzo¬ 
nej publiczności, podobnie jak w latach ubiegłych, 
cieszyły się organizowane jesienią ubiegłego roku 
przez ZD LOK Ochota, wspólnie z WSM i WSS 
„Społem” XIX Dzielnicowe Zawody Latawcowr, 
którymi kierował oraz informował o przebieg- 
imprezy, jak również o działalności LOK, Wojciech 
Małecki. 

Podobnych przykładów jest wiele, świadczą one 
dobrze o pracy organizacji LOK na Ochocie oraz 
o jej zarządzie, której sekretarzem jest Wojciech 
Małecki. 

W ogólnym dorobku wieloletniej działalność; 
stołecznej organizacji wojewódzkiej LOK jest ta xz£ 
serdeczna cząstka społecznego trudu Wo.idecoa 
Małeckiego. 

Za wieloletnią pracę zawodową i społeczny 
Wojciech Małecki został uhoronowany wieloma 
odznaczeniami, między innymi Złotym Krzyżem 
Zasługi, Medalem XXX-lecia PRL, srebro yud 
medalami „Za zasługi dla Obronności Kraju" 
oraz',,Za zasługi dla Ligi Obrony Kraju”, Odzna¬ 
czeniem im. Janka Krasickiego, odznaką „Zasłużony 
Działacz Frontu Jedności Narodu”, złotymi ści¬ 
nakami: TPPR, „Zasłużony działacz LOK”, „Pol¬ 
skiego Komitetu Pomocy Społecznej” oraz ,,Za 
zasługi dla Warszawy”. 

Z okazji przypadających w ubiegłym roku mi¬ 
łych jubileuszy Wojciecha Małeckiego — 35 .łą¬ 
cznicy działalności w LOK, oraz 30-lecia pracy 
zawodowej na rzecz obronności kraju, składaliśmy 
nul najlepsze gratulacje i życzenia dalszych bardzo 
dobrych rezultatów w patriotyczno-obronnej dzia¬ 
łalności dla dobra lokowskiej organizacji, dużo 
satysfakcji z wykonywanej pracy oraz wszelkiej 
pomyślności w życiu osobistym. 

P. S. 


Wojciech Małecki od 
wielu lat jest m.in. 
inicjatorem i współ¬ 
organizatorem różno¬ 
rodnych imprez mode¬ 
larskich. Na zdjęciu 
W. Małecki (z mikro¬ 
fonem) komentuje 
przebieg zawodów mo¬ 
delarskich z okazji 30 
rocznicy zwycięstwa, 
zorganizowanych przez 
LOK wspólnie z War¬ 
szawską Spółdzielnią 
Mieszkaniową. 



dokończenie ze str. 20 

letu klepki do wnętrza kadłuba wklejamy 
pozostałe wręgi, nadstępkę i wzdłużniki. 
Następnie wykonujemy pokłady i wzdłuż¬ 
niki. Najbardziej pracochłonną czynnością 
będzie wykonanie kilkuset otworków w miej¬ 
scach łączenia się klepek z klepkami 
i wręgami oraz wielu innych elementach 
i wykonanie kołeczków. Pozostałe szcze¬ 
góły budowy modelu nie powinny nastrę¬ 
czać większych trudności. 

MALOWANIE MODELU 

Gały model utrzymany jest w natural¬ 
nym kolorze przyciemnionego drewna 
(ciemny dąb). Pokłady jasne (jasny dąb). 


Liny takielunku stałego — czarne, takie- 
lunku ruchomego — brązowe. 

Na zakończenie pragnę gorąco podzię¬ 
kować Panu mgr. inż. Jerzemu Litwinowi 
z Centralnego Muzeum Morskiego w Gdań¬ 
sku za okazaną pomoc w opracowaniu 
niniejszej rekonstrukcji. 
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WIRÓWKA TECHNICZNA 


BIBUOTECZM 

MODELE 

KARTONOWE 

SAMOLOTÓW 

Cz ytelnicy interesujący się modelarstwem kar¬ 
tonowym na pewno z zainteresowaniem przyjęli 
nową pozycję książkową pt.: „Modele kartonowe 
samolotów” napisaną przez Wiesława Bączkow¬ 
skiego, która ukazała się w tzw. „białej” serii WKiŁ- 

Autor, nie mając żadnych wzorców W tej dzie¬ 
dzinie, usiłował w książce przedstawić minimum 
wiadomości potrzebnych modelarzowi kartonowe¬ 
mu budującemu modele samolotów, wyjaśniając 
przy tym, jak należy przygotować rysunki robocze 
Potrzebne do budowy modeli, jak budować modele 
sylwetkowe, uproszczone oraz redukcyjne. Opisał 
*cż technologię budowy modeli, może nieco za 
mało podając konkretnych przykładów, które za¬ 
poznałyby gruntownie ze złożonym tematem, 
jakim jest budowa módeli kartonowych samolotów 
W książce przydałoby się więcej r>sunków samoh 
*ów historycznych, z II wojny światowej i współ¬ 
czesnych, gdyż każdy z tych okresów cechowała 
odmienna specyfika konstrukcji. Za mało też przy¬ 
kładów z wykończenia i upiększenia modeli karto¬ 
nowych samolotów. 

Cennym jest rozdział, w którym zamieszczon o 
w ykaz publikacji kartonowych, uwzględniający 
wszystkie tytuły dotychczas wydawanych drukiem 
planów kartonowych modeli samolotów. 

Początek jednak został zrobiony. W niedługim 
■*uż czasie ukażą się również w „białej” serii nakła 
dem Wydawnictwa Komunikacji i Łączności na 
stępne tytuły o modelarstwie kartonowym, będą to 
A. Karpińskiego i S. Smolisa: „Modele kartonowe 
statków i okrętów”, T. Dąbrowskiego „Modele kar- 

onowe pociągów’ ’ Z. Dutkiewicza „Modele karto- 

t ■ ■ > 

nowe samochodów”. 

Książkę pt. „Modele kartonowe samolotów”, 
polecamy przede wszystkim młodym modelarzom’ 
którzy zaczynają interesować się tym działem 
modelarstwa. 

Wiesław Bączkowski, „Modele kartonowe 
^molotów”. Wydawnictwa Komunikacji i Łącz¬ 
ności 1981. ormat 20x25 cm, Objętość 80 str. 
Nakład 20000 egz. Cena 20 *1. 


Dookoła liczb wpisać prawoskrętnie 14 wyra¬ 
zów 8-literowych o podanych znaczeniach. Po- 
» zątek wpisywania w zaznaczonych polach. Pierw¬ 
sze litery szukanych wyrazów: B, B, K, K, K, K 
O, P, S, S, S, S, T, T. 

1) styk ślizgowy współpracujący z elementem 
poruszającym się w maszynach i urządzeniach 
elektrycznych. 

2) przyrząd do tłoczenia na prasie. 

3) nóż ogrodniczy o prostym, wydłużonym ostrzu. 

4) generator prądu elektrycznego. 

5) bednarka. 

6) urządzenie do bielenia włókien. 

7) urządzenie do rozdzielania izotopów za po¬ 
mocą pól magnetycznych. 


8) przyrząd półprzewodnikowy, trójelektrodowy, 
przeznaczony do pracy przekaźnikowej. 

9) kulisty agregat złożony z dużej ilości igiełko- 
’ watych kryształów. 

10) służy do korowania drewna. 

11) lampa obrazowa w telewizorze. 

12) wyrzynek, , 

13) krzemian glinu, minerał. 

14) trujące glikozydy sterydowe rozpowszechnione 

w świecie pośl innym. 

/ 

SYLWESTER LIPIŃSKI 

Wśród Czytelników, którzy nadeślą prawidłowe 
rozwiązania wirówki technicznej, rozlosowanych 
zostanie 5 książek o tematyce modelarskiej. 



WYDAJE 

ZARZĄD GŁÓWNY 
LIGI OBRONY KRAJU 
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KOBUZ > 


Francuski modelarz Jean- 
-Piere Di Rienzo zbudował 
makietę polskiego szybowca 
SZD 21-2B „Kobuz 3” przysto¬ 
sowaną do zdalnego sterowania 
Model ma rozpiętość 1200 mm, 
długość 645 mm. Plan makiety 
z obszernym opisem budowy 
zamieściło francuskie czasopi> 
smo „Le modele reduit 
d’avion M . Na zdjęciu pani Bri- 
gitte Di Rienzo z mini-Kobu¬ 
zem. 

Fot. MRA 
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LATAJĄCY 

SPODEK 


MISTRZ 

ŚWIATA 


Prezentowaliśmy już lata¬ 
jące spodki w modelarskim 
wykonaniu. Obecnie przed¬ 
stawiamy dokładną konstruk¬ 
cję takiego modelu, wykazują¬ 
cego się, jak głosi podpis pod 
zdjęciem zamieszczonym w 
czasopiśmie HOBBY, bardzo 
dobrymi właściwościami ma¬ 
newrowymi i osiągającego 
szybkość do 100 km/godz, 

Z najbardziej charakterysty¬ 
cznych danych tego modelu 
należy wymienić, że jego śre¬ 
dnica wynosi 350 mm, kon¬ 
strukcja wykonana jest ze 
sklejka 0,8 mm i balsy, po¬ 
krycie papierem japońskim. 


CUTTY SARK 

Amerykańska firma Model Ezpo specjalizująca się w produkcji zestawów modeli history¬ 
cznych okrętów, przeważnie żaglowych, wydała ostatnio katalog swoich wyrobów i zdjęcia 
zbudowanych z zestawów modeli. Przedstawiamy jedno z nich, na którym widoczny jest 
model słynnego żaglowca „Cutty Sark“. Żaglowiec zbudowany został w 1869 roku w Anglii* 
Miał on długość całkowitą 8,^8 m, szerokość 11 m, zanurzenie 7 na, 


Na zdjęciu Wei Yuming z ChRL 
mistrz świata w modelach pływają¬ 
cych (klasa F2B seniorzy) ze swoim 
modelem. Za wykonanie otrzymał 
on 93,33 pkt, za pływanie 100 pkt. 
Wicemistrz świata Thomas Helmut 
z RFN miał przy oćenie za jakość wyko¬ 
nania o 12 punktów mniej od mist¬ 
rza, po pływaniu różnica zmniejszyła 
się do 6 punktów. 

Fot. modellbau heute 
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